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6. TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS DE 
TRANSPORTE

El capítulo recoge la información estadística más actualizada disponible sobre el transporte y las 
infraestructuras de transporte en la Comunitat Valenciana, analizándose sus distintas modalidades: 
ferroviaria, por carretera, marítima y aérea1.

Durante 2025 se ha producido una variación desigual atendiendo al modo de transporte en el tránsito de 
personas viajeras y de mercancías. Por otra parte, ha supuesto un año de recuperación tras la DANA del 29 de 
octubre de 2024, en el que se ha procedido a la reparación y puesta en servicio de nuevas infraestructuras de 
transporte que quedaron destrozadas durante ese trágico acontecimiento.

El análisis de los datos recopilados en este capítulo presenta la siguiente radiografía:

→ En los servicios de transporte de personas viajeras de Corta y Media Distancia se ha apreciado, en 
2025, una evolución menos favorable que en ejercicios anteriores, especialmente en Cercanías, más 
acusada a nivel autonómico (-3,8% FGV y -0,3% Renfe-Operadora) que en el conjunto de España (-0,4% 
Renfe-Operadora). A nivel estatal, esta evolución ha podido estar relacionada, al menos parcialmente, 
con la progresiva modificación de las políticas extraordinarias de bonificación del transporte público 
implantadas en años anteriores, así como con el efecto base derivado del fuerte crecimiento registrado 
durante dicho periodo. En el caso de la Comunitat Valenciana, además, el descenso ha podido haberse 
visto agravado por los efectos de la DANA sobre infraestructuras y movilidad, particularmente en el área 
metropolitana de València, si bien debe tenerse en cuenta que las estadísticas incorporan también los 
servicios alternativos por carretera habilitados para mantener la oferta de transporte. 

→ Por el contrario, los servicios de Media Distancia en la Comunitat Valenciana han registrado un 
incremento del 12,5 %, frente a la evolución más débil observada en el conjunto de España (-8,3 %). El 
comportamiento diferencial de la Media Distancia en la Comunitat Valenciana respecto al conjunto de 
España ha podido estar relacionado con factores específicos de movilidad regional, la reorganización 
temporal de determinados desplazamientos tras la DANA, así como con el peso de corredores interurbanos 
y servicios Avant que mantienen una elevada demanda en la Comunitat Valenciana.

→ De otro lado, los servicios ferroviarios de transporte de viajeros y viajeras de Larga Distancia han 
continuado mostrando un notable dinamismo, especialmente en la alta velocidad. Según los datos de 
Renfe Operadora, el número de personas viajeras con origen y destino en la Comunitat Valenciana se ha 
incrementado un 3,8 % en el último ejercicio, alcanzando el valor más elevado del último quinquenio. 
Debe tenerse en cuenta, además, que estos datos no incorporan la actividad de otros operadores presentes 
en el mercado liberalizado de alta velocidad, como Ouigo e Iryo, por lo que el crecimiento real del conjunto 
del mercado ferroviario de larga distancia sería previsiblemente aún mayor.

→ Descenso del 24,2 % en el transporte de mercancías por ferrocarril gestionado por Renfe Operadora 
con origen en la Comunitat Valenciana y del 32,6 % en las mercancías con destino en nuestra Comunitat, 
en un contexto de persistentes dificultades estructurales del transporte ferroviario de mercancías frente 
al transporte por carretera (datos referidos exclusivamente a Renfe Operadora en un mercado liberalizado 
con presencia de otros operadores privados).

1  Las fuentes utilizadas para su elaboración han sido el Boletín Estadístico online del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible; la 
información procedente de las páginas web de Renfe-Operadora, para el transporte por ferrocarril; de Ferrocarrils de la Generalitat (FGV), 
para el transporte metropolitano; las estadísticas de Puertos del Estado, para el transporte marítimo, y, finalmente, las estadísticas del Ente 
Aeropuertos Españoles y Navegación Aérea (Aena), para el transporte aéreo. Hay que dejar constancia que en muchas ocasiones los datos del 
último ejercicio son provisionales, por lo que están sujetos a modificación, y son actualizadas en las Memorias del ejercicio siguiente, por lo que 
los porcentajes de variación pueden experimentar diferencias de un ejercicio a otro.
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→ Crecimiento del transporte urbano de personas viajeras en un 6,7 %, junto con un aumento en las altas 
y bajas de autorizaciones administrativas vinculadas al transporte por carretera, aunque con un descenso 
en el número de autorizaciones visadas. 

→ Incremento del transporte de mercancías por carretera, con un aumento del 2,8 % en las toneladas 
transportadas con origen o destino en la Comunitat Valenciana.

→ Recuperación del parque de vehículos (4,5 %) tras el descenso provocado por la DANA en 2024, con 
crecimiento significativo de las matriculaciones de vehículos eléctricos e híbridos, si bien el parque 
automovilístico ha seguido mostrando una elevada antigüedad media.

→ Relevante descenso de la siniestralidad con víctimas mortales en las carreteras de la Comunitat 
Valenciana (-14,5 %), muy superior a la media de España (-3 %), aunque ha continuado aumentando el 
número de personas hospitalizadas por accidentes graves y ha persistido el elevado peso de las personas 
usuarias vulnerables entre las víctimas mortales.

→ Nuevo incremento en el tránsito de personas viajeras en transporte marítimo (6,6 %), con un 
crecimiento superior al de España (4 %), consolidándose la recuperación del tráfico marítimo y el 
dinamismo de turismo de cruceros. Por el contrario, el transporte marítimo de mercancías ha registrado 
un ligero descenso del 0,6 %, siendo este superior al registrado en el conjunto nacional (-0,2 %).

→ Se ha consolidado el crecimiento del transporte aéreo en la Comunitat Valenciana, con incrementos 
tanto en el número de personas viajeras (8,9 %), como en el de operaciones (7,6 %) y en el volumen de 
carga aérea (0,6 %), impulsado especialmente por el tráfico internacional.
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6.1. TRANSPORTE POR FERROCARRIL 

6.1.1. Transporte de personas viajeras por ferrocarril

El transporte de personas viajeras por ferrocarril se presta a través de los servicios de Cercanías o Corta 
Distancia, servicios de Media Distancia y servicios de Larga Distancia.

El Gráfico 6.1 desglosa los servicios de Corta Distancia en la Comunitat Valenciana, gestionados por 
Ferrocarrils de la Generalitat y Cercanías Renfe.

Gráfico 6.1

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de los distintos operadores

El Cuadro 6.1 muestra los datos correspondientes a la Red de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana 
(FGV), que gestiona las líneas de ferrocarril y servicios complementarios de Metrovalencia en Valencia y Tram 
Metropolitano de Alicante.

La demanda de personas viajeras en el año 2025 ha disminuido un 3,8 % frente al crecimiento del 5,8 % 
registrado en 2024 respecto al ejercicio precedente. En términos absolutos, las cifras han alcanzado el segundo 
mejor registro de la serie histórica, si bien el descenso del último año viene marcado por la afectación del 
servicio en el proceso de reconstrucción de las infraestructuras dañadas por las inundaciones de la DANA de 
finales de 2024 de la Red Metrovalencia.



253BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

Cuadro 6.1
RED DE FERROCARRILS DE LA GENERALITAT VALENCIANA, 2025

Demanda de personas viajeras 91.640.139 19.015.836 110.655.975

Líneas* 10(1) 6(2) 16

Kilometros de red* 164,3 110,7 275,0

Kilómetros en superficie 134,8 106,3 241,1

Kilómetros en túnel 29,5 4,4 33,9

Municipios por los que circula 46 13 59

Nº de estaciones y apeaderos* 147 71 218

Escaleras mecánicas* 157 14 171

Nº trenes y tranvías* 107 37 144

Ascensores* 104 5 109

(1) Seis líneas de metro (L1, L2, L3, L5, L7 y L9) y cuatro líneas de tranvía (L4, L6, L8 y L10).
(2) Cuatro líneas de tranvía (L2, L3, L4 y L5), una línea de tren-Tram (L1) y una línea de Cercanías (L9).
* Se corresponde con las cifras de 2022, al no haberse actualizado para 2023 a fecha de cierre de esta Memoria
Fuente: Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana (FGV). Elaboración propia.

Metrovalencia  TRAM Total FGV  

Por su parte, en el Cuadro 6.2 figura el número de personas que han utilizado los servicios de FGV durante 
los últimos cinco ejercicios.

La Red Metrovalencia ha visto reducida su demanda de viajeros y viajeras en un 3,2 %, frente al ascenso del 
4,6 % en 2024 con relación a su precedente, como consecuencia de la reconstrucción y acondicionamiento 
de las infraestructuras tras los efectos de la DANA que han impedido ofrecer un servicio con normalidad 
hasta finales de junio de 2025, cuando se abrió a la circulación el tramo Valencia-Sud Castelló. Las 91.640.139 
personas transportadas incluyen los usuarios y las usuarias desplazados en autobús hasta las distintas 
poblaciones que, hasta la recuperación de toda la red, se habían quedado sin servicio ferroviario y que han sido 
utilizados por más de 44 millones de personas viajeras desplazadas.

A pesar de este descenso, Metrovalencia ha superado en un 1,3 % los datos de 2023, año en el que se ofreció 
el servicio con normalidad durante todos los meses del año.

Por su parte, los servicios de la Red Tram de Alicante han reducido la demanda de personas viajeras un 
6,5 %, frente al incremento del 11,4 % del ejercicio 2024 con relación a su precedente. Esta reducción en 
el número de viajeros y viajeras obedece, entre otras razones, a la realización de obras en el tramo entre 
Hospital Vila-Benidorm y que han obligado a interrumpir la circulación ferroviaria de manera temporal y 
en diferentes periodos en ese tramo. Y, de igual modo, hasta la reapertura en su totalidad de la Línea 9, entre 
Benidorm y Denia, a partir del 28 de enero de 2025.

Cuadro 6.2
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El Gráfico 6.2 muestra la evolución del número de personas viajeras de FGV para los últimos cinco ejercicios, 
diferenciando entre los servicios de Metrovalencia y Tram de Alicante. Se observa una tendencia ascendente 
sostenida tras el periodo de la pandemia, con la excepcionalidad del ejercicio 2025, probablemente por los 
efectos del bono transporte iniciado en el ejercicio 2022 y con finalización a mediados del año 2025.

Gráfico 6.2

Con respecto al transporte ferroviario de personas viajeras en España2, el Cuadro 6.3 contempla, para el 
quinquenio 2021-2025, la evolución del número de estas transportadas por Renfe-Operadora. 

2 Respecto a la configuración de la Red Nacional (Renfe Operadora), el CES CV remite a su página web para su consulta. De igual modo, remite a 
la página web de Adif para el conocimiento de las características y evolución de las líneas ferroviarias por compañías.

https://www.renfe.com/es/es
https://www.adif.es/
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Solamente se cuenta con datos de Renfe-Operadora, que ha trasladado en 2025 un 0,8 % menos que en 2024 
(datos provisionales), año que registró un aumento del 2,3 % con relación a su anterior.

El servicio de Cercanías ha descendido un 0,4 % frente al año 2024, el cual vio incrementada la demanda 
un 1,4 % respecto a su anterior.

Con relación a la Media Distancia, esta ha disminuido un 8,3 %, frente al incremento del 3,4 % registrado 
en 2024, siendo del -0,8 % para la Alta Velocidad Avant (5,6 % en 2024) y del -10,8 % para la convencional y 
Renfe Métrica (2,7 % en 2024).

Por último, atendiendo al tipo de servicio, la Larga Distancia, tanto de Alta Velocidad como Convencional, 
se ha incrementado un 5,7 % (frente al 14,3 % en 2024), con 37,2 millones de pasajeros y pasajeras, siendo 
de un 10 % en el AVE, con un retroceso del 6,5 % en la Larga Distancia Convencional. Conviene recordar 
que los datos correspondientes a Renfe-Operadora no representan el total de personas viajeras de larga 
distancia en España, dado que en el mercado liberalizado también operan otras compañías ferroviarias, 
como Ouigo e Iryo, especialmente en los servicios de Alta Velocidad. Por tanto, las cifras presentadas 
reflejan únicamente la actividad de Renfe Operadora y no el conjunto del mercado de larga distancia 
ferroviaria en España.

Como puede apreciarse, para este último ejercicio se ha constatado descensos en el volumen de personas 
viajeras transportadas en cada uno de los servicios, rompiendo con la tendencia ascendente de ejercicios 
anteriores.

Cuadro 6.3

TRANSPORTE FERROVIARIO DE PERSONAS VIAJERAS POR OPERADORES FERROVIARIOS* Y
SERVICIOS DE ESPAÑA, 2021-2025

2021 2022 2023 2024 2025**

RENFE-Operadora

Número de personas viajeras (millones) 322,9 437,4 523,2 535,4 531,3 
Larga Distancia alta velocidad comercial (1) 12,3 20,5 21,2 25,9 28,5 
Larga Distancia convencional (2) 6,6 9,5 9,6 9,3 8,7 
Media Distancia alta velocidad (Avant)(1) 4,5 8,6 12,6 13,3 13,2 
Media Distancia (convencional  y Renfe Métrica) 15,4 25,9 37,8 38,8 34,6 
Cercanías (ancho ibérico y Renfe Métrica) 284,1 372,9 442,0 448,1 446,3 

**Datos provisionales.
(1) Solo se consideran los trenes AVE aquellos que circulan íntegramente por ancho UIC. Incluye los de los corredores de alta 
velocidad, de Larga Distancia y los de alta velocidad de Media Distancia. El transporte de personas viajeras  de 'Alta velocidad' 
comprende los servicios en los que la velocidad máxima del tren es superior a 200km/h y además la velocidad media es superior
a 150km/h. Los datos de 2024 son provisionales.

Fuente: Boletin Estado online del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Elaboración propia.

(2) El transporte de personas viajeras de 'Larga Distancia convencional' comprende los servicios en los que la velocidad máxima 
del tren es igual o inferior a 200 km/h o la velocidad media es inferior a 150km/h.

* Solo es posible contar con datos de RENFE-Operadora, al no disponer de los últimos Anuarios Estadísticos del Ministerio de 
Fomento.

Según datos provisionales del Boletín Estadístico online del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible 
(Mitma), el número de millones de viajeros y viajeras por kilómetro en España para 2025, ha sido de 28.255, 
frente a los 29.453 de 2024. Ello supone un 4,1 % menos, siendo de 6.566 para los servicios de Cercanías, con 
un decremento del 17,9 %; de 3.707 para Media Distancia Convencional (-13,8 %); 1.689 en Media Distancia-
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Alta Velocidad (-1,6 %); 12.924 para Alta Velocidad (9,5 %), y 3.369 para Larga Distancia Convencional, con 
un descenso del 7,4 % respecto al ejercicio 2024.

El Gráfico 6.3 recoge los servicios de Larga Distancia, distinguiendo entre los prestados por Renfe Operadora, 
tanto en alta velocidad como en los servicios convencionales, y los prestados por operadores distintos de Renfe 
que prestan servicios principalmente de alta velocidad en el mercado liberalizado.

Gráfico 6.3

Fuente: Elaboración propia a partir de datos de los distintos operadores

El Cuadro 6.4 recoge el número de personas transportadas en la Comunitat Valenciana por los ferrocarriles 
gestionados por Renfe-Operadora para el quinquenio 2021-2025, en los servicios de Cercanías, Media Distancia 
Convencional-Avant y AVE-Larga Distancia.

Para este ejercicio se ha podido disponer de los datos de Renfe de personas viajeras de servicios comerciales 
en larga distancia para los años 2024 y 2025, además de los de Cercanías y Media Distancia. En el marco de 
la política tarifaria aprobada por el ejecutivo nacional, durante el ejercicio 2025 se ha contado con abonos a 
precio reducido de Renfe (desaparecieron los abonos gratuitos desde el mes de junio), en su día aprobados para 
hacer frente al alza de los precios como consecuencia de la guerra en Ucrania, y que garantizan la movilidad 
de la ciudadanía, al tiempo que fomentan el transporte público frente al privado y se contribuye a disminuir 
la dependencia energética y la huella de carbono.

Analizando comparativamente los datos con relación al ejercicio 2024, el servicio de Cercanías ha reducido un 
0,3 % el número de personas viajeras, frente al incremento del 5 % del año pasado respecto a 2023. El número 
de personas que han utilizado los trenes de Media Distancia ha aumentado un 12,5 %, frente al 50,4 % de 2024 
respecto al año anterior

El número total de personas viajeras con origen y destino Comunitat Valenciana, junto con el servicio de 
Cercanías núcleo de València, ha ascendido a 37.660.473, incrementándose un 3,4 % respecto a 2024, que 
contó con 36.438.428 personas.
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Según los datos de Renfe Operadora, el número de personas viajeras que han utilizado sus servicios de 
Larga Distancia con origen y destino la Comunitat Valenciana se ha incrementado un 3,8 % durante el último 
ejercicio, representando la cifra más alta del último quinquenio.

A los anteriores datos habría que añadir los correspondientes a los nuevos operadores3 que no publican sus 
resultados, por considerar esta información sensible y comprometida frente a la competencia.

La DANA de 2024 ha puesto de manifiesto la elevada vulnerabilidad de 
determinadas infraestructuras ferroviarias y la importancia estratégica 
del transporte público para garantizar la movilidad de la ciudadanía 
en situaciones de emergencia. En este contexto, el CES CV considera 
prioritario aprovechar el proceso de recuperación para impulsar una 
modernización integral de la red ferroviaria, reforzando su resiliencia, 
capacidad de respuesta y fiabilidad, especialmente en los servicios 
Cercanías y transporte metropolitano, favoreciendo al mismo tiempo 
una movilidad más sostenible y accesible.

Cuadro 6.4

COMUNITAT VALENCIANA, 2021-2025

MEDIA DISTANCIA(1)

AV CITY(2) ALVIA EUROMED AVE OTROS/INTERCITY TOTAL LD

2021 0 268.166 962.568 2.495.128 786.193 4.512.055

2022 741.284 458.625 1.382.057 3.472.005 1.023.588 7.077.559

2023 1.082.917 420.084 1.400.416 3.361.569 1.062.888 7.327.874

2024 1.393.574 286.258 1.337.808 3.474.467 978.797 7.470.904

2025 1.407.482 487.290 1.420.823 3.821.703s.d 619.174 7.756.472

(1) Incluye Media Distancia Convencional y Media Distancia Avant.
(2) Desde 2022 hasta 2024 el AV City opera como AV Low Cost. En 2025 opera como Avlo.
Fuente: Gestión estadística. Dirección General Económico-Financiera de Renfe. Elaboración propia.

5.311.04319.977.218

20.922.809 8.981.192

3.177.95314.602.454

20.980.599 7.986.925

1.784.63510.706.151

TRANSPORTE DE PERSONAS VIAJERAS EN FERROCARRIL GESTIONADOS POR RENFE-OPERADORA

Origen/Destino        
Comunitat Valenciana

CERCANÍAS

Núcleo 
València

Origen/Destino 
Comunitat  
Valenciana

LARGA DISTANCIA (LD) 

El Gráfico 6.4 muestra la evolución del transporte de personas viajeras gestionadas por Renfe-Operadora 
en la Comunitat Valenciana, desglosando los servicios de Cercanías, Media Distancia y Larga Distancia.

3 A fecha de cierre de esta Memoria, Iryo facilitaba los datos de pasajeros con origen y destino Comunitat Valenciana, alcanzando en 2025 la 
cifra de 1.813.585, aumentando un 14,9 % respecto a 2024 cuando se situó en 1.578.434.
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Gráfico 6.4

6.1.2. Transporte de mercancías por ferrocarril

El Cuadro 6.5 contiene las cifras del transporte de mercancías por ferrocarril de la empresa Renfe-Operadora 
para el último quinquenio en España, diferenciando las de ámbito nacional y transporte internacional.

Cuadro 6.5

TRANSPORTE POR FERROCARRIL. MERCANCÍAS TRANSPORTADAS POR RENFE OPERADORA
TONELADAS Y TONELADAS/KM. ESPAÑA, 2021-2025
Unidad: millones

Ton. Netas(1) Ton. Netas-km(2) Ton. Netas Ton. Netas-km Ton. Netas Ton. Netas-km

2021 15,3 5.638 12,5 4722 2,8 917

2022 14,6 5.493 12,2 4.674 2,4 819

2023 11,8 4.383 10,2 3.836 1,6 547

2024 10,4 3.903 8,9 3.447 1,4 456

2025* 8,5 3.403 7,6 3.038 0,9 364

* Los datos de 2025 son provisionales

RENFE-Operadora. Nacional

Fuente: Boletín Estadístico online  del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Elaboración propia.

RENFE-Operadora Internacional

(3) Incluye Renfe Operadora y Renfe Operadora ancho métrico.

(2) Incluye tráfico de servicio (proveedores e interior). Las Ton. Netas-Km es el resultado de multiplicar las toneladas
transportadas por los km recorridos.

(1) Las toneladas netas se corresponden a la masa de mercancías transportable, excluida la masa de los vagones. Incluye 
los anchos ibérico y estándar.

RENFE-Operadora(3)
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El dato acumulado de toneladas netas transportadas en España durante 2025 por Renfe-Operadora, 
que incluye ancho métrico (datos provisionales online, actualizados a fecha de elaboración del capítulo 
de esta Memoria), se ha situado en 8.470 miles de toneladas, frente a los 10.383 miles de toneladas 
de 2024, un 18,4 % menos. Por su parte, el dato acumulado de toneladas netas por kilómetro ha sido 
un 12,8 % inferior al de 2024. Las toneladas netas por km es el resultado de multiplicar las toneladas 
transportadas por los km recorridos y permite hacer comparables diferentes volúmenes y distancias. Los 
descensos se observan tanto en Renfe-Operadora Nacional (-14,6 % en toneladas netas y un -11,9 % en 
toneladas netas-km) como en Renfe Operadora Internacional (-35,7 % en toneladas netas y un -20,2 % en 
toneladas netas-km). 

En cuanto al transporte de mercancías por ferrocarril con origen/destino Comunitat Valenciana, el 
número de toneladas transportadas ha registrado nuevos descensos tanto en valores absolutos como 
relativos. En concreto, las toneladas transportadas con origen en la Comunitat Valenciana han disminuido 
un 24,2 %, mientras que aquellas con destino en nuestra Comunitat han retrocedido un 32,6 % respecto 
al ejercicio anterior, siendo más intensos los descensos en las mercancías con destino. En tal sentido, el 
Cuadro 6.6 recoge el desglose del volumen de mercancías transportadas con origen y destino la Comunitat 
Valenciana, desde las distintas autonomías, siendo superiores los descensos en el volumen de toneladas 
con destino Comunitat Valenciana. Estos descensos en 2025 han sido inferiores a los registrados en 2024 
respecto a su precedente.

Debe tenerse en cuenta que los datos analizados corresponden exclusivamente a Renfe Operadora, por lo 
que no representan la totalidad del mercado ferroviario de mercancías en España. En la actualidad operan 
también otros operadores privados, especialmente en el ámbito intermodal y portuario, en un contexto de 
progresiva entrada de nuevos operadores privados en el transporte ferroviario de mercancías. No obstante, la 
evolución observada continúa reflejando las dificultades estructurales que presenta este modo de transporte 
frente al transporte por carretera, particularmente en términos de cuota modal y competitividad logística. 
Asimismo, distintos informes de la Comisión Nacional del Mercado de la Competencia (CNMC) vienen 
señalando factores como las limitaciones de infraestructura, las obras sobre la red ferroviaria y la fuerte 
competencia del transporte por carretera como algunos de los elementos que continúan condicionando el 
desarrollo del transporte ferroviario de mercancías en España.
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6.1.3. Actuaciones realizadas en infraestructuras de transporte ferroviario

Entre las actuaciones más destacables llevadas a cabo por el Ministerio de Transportes y Movilidad 
Sostenible en este último ejercicio, destaca la adjudicación de contratos por valor de 150 M€ para dar un 
nuevo impulso al Corredor Mediterráneo en la Comunitat Valenciana y promover una reconfiguración de 
la red ferroviaria en esta región que permita impulsar el tráfico de personas viajeras, con mejoras en los 
servicios de Cercanías, Media Distancia o futuros servicios regionales de Alta Velocidad. En tal sentido, se 
ha adjudicado un contrato por valor de 15 M€ para completar las obras que actualmente se ejecutan en el 
tramo La Encina-Xàtiva-València, para implantar el ancho estándar en este eje estratégico del Corredor 
Mediterráneo y permitir la circulación en Alta Velocidad. Y a finales de año, se han otorgado dos contratos 
por valor de 53,5 M€ (a través de Adif), para impulsar el tendido de una segunda vía entre Moixent y l’Alcudia 
de Crespins, en la línea ferroviaria que une València y Alicante, lo que supone un paso más en el desarrollo 
del Corredor a su paso por la Comunitat Valenciana.

Con el fin de consolidar a Alicante como punto clave del Corredor Mediterráneo, el Ministerio ha asignado, 
por valor de 15,2 M€, la adaptación de los sistemas de control, mando y señalización de la estación de Alacant 
Terminal a la incorporación de seis nuevas vías de ancho estándar, que se sumarán a las cuatro actuales. De 
igual modo, se autorizaba a licitar un contrato por valor de 20,5 M€ para el transporte y suministro de nuevos 
materiales de vía para la implantación del ancho estándar en el tramo La Encina-Bifurcación Alicante.

Por otra parte, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha adjudicado, por valor de 12 M€, las 
obras de las instalaciones de control, mando y señalización del nuevo acceso ferroviario al Port de Castelló, 
completando así la contratación de todos los equipamientos ferroviarios que se instalarán sobre la plataforma, 
actualmente en construcción. Esta inversión se ha sumado a la asignación del montaje de vía y del sistema 
de electrificación, también por 12 M€. Con una inversión total prevista de 333,5 millones, este enlace de uso 
exclusivo para mercancías permitirá la entrada de trenes de hasta 750 metros de longitud al recinto portuario, 
en ancho convencional y estándar. La conexión sur, de 8,3 km de longitud, permitirá al puerto de Castellón 
integrarse en el Corredor Mediterráneo e impulsar el tráfico intermodal de mercancías.

En el marco del Plan de Cercanías de la Comunitat Valenciana, se han iniciado, a finales de marzo de 
2025, las obras de la renovación integral de 64 km de vía en la línea de Media Distancia Xàtiva-Alcoi, entre 
las provincias de Valencia y Alicante, que cuenta con una inversión global de 160 M€, incluyendo todos 
los contratos relacionados con estos trabajos, como la ejecución de obras (84,1 millones), la redacción de 
proyectos, el suministro de materiales, asistencias técnicas o los trabajos para modernizar los sistemas.

De igual modo, a finales de año, se ha recuperado el servicio de la Línea C3 de Cercanías de Valencia hasta 
el municipio de Buñol, concretamente en el tramo Loriguilla-Buñol, tras los trabajos de recuperación de la 
infraestructura dañada por la DANA y ejecutados por Adif, con una inversión de 120 M€. Se han construido a la 
altura de Cheste tres nuevos viaductos que reemplazan a los que quedaron arrasados por la riada, con mejores 
prestaciones y mayor capacidad hidráulica. 

Actualmente, el Ministerio de Fomento y Movilidad Sostenible se encuentra ultimando el proyecto de 
duplicación de la vía de la Línea C3 entre los municipios de Aldaia y València, actuación con una inversión 
aproximada de 80 M€ y que permitirá dotar de mayor capacidad, fiabilidad y seguridad a esta infraestructura 
ferroviaria, contemplándose la construcción de una nueva estación en Aldaia en el sector de Bonaire.

A fecha de elaboración de esta Memoria, todavía seguía interrumpido el tráfico ferroviario de esta línea, 
entre Buñol y Utiel (46 km de longitud), prosiguiéndose con las obras de renovación integral y modernización 
de la infraestructura e instalaciones, con una inversión solo en este tramo superior a los 100 M€. El servicio 
de tren entre estos dos puntos se lleva a cabo con autobuses que circulan diariamente entre Buñol y Utiel (10 
frecuencias) y Utiel- Buñol (9 frecuencias).
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6.2. TRANSPORTE POR CARRETERA

6.2.1. Transporte de personas viajeras por carretera

El Cuadro 6.7 ofrece la evolución del número de personas que han utilizado el transporte urbano de autobús, 
en nuestra Comunitat, durante los últimos cinco años y su porcentaje de representación respecto a España. 
El año 2025 ha registrado un incremento del 6,7 %, 4,3 puntos porcentuales inferior al del año anterior que 
se situó en el 11 %. 

Por su parte, el número de personas viajeras utilizando el transporte urbano de autobús en España se ha 
visto incrementado un 5,4 % respecto a 2024, 3,3 puntos menos que ese año respecto a su anterior y cuyo 
incremento fue del 8,7 %.

Cuadro 6.7

TRANSPORTE URBANO DE PERSONAS VIAJERAS EN AUTOBÚS
COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025
Miles de personas viajeras transportadas

Año C. Valenciana España % CV/ E

2021 95.134 1.235.708 7,7%  
2022 125.298 1.527.874 8,2%  
2023 161.697 1.870.268 8,6%  
2024 179.444 2.033.089 8,8%  
2025* 191.371 2.143.379 8,9% 

* Datos provisionales
Fuente: INE. Estadística de Transporte de Viajeros. Elaboración propia. 

En el Cuadro 6.8 figuran los movimientos de autorizaciones para la gestión del transporte de personas 
viajeras para los años 2024 y 2025, y en él figuran las altas y bajas, así como las autorizaciones visadas para las 
empresas de autobuses, ambulancias, turismos y operadores de transporte, tanto en la Comunitat Valenciana 
como en España. 

Para el año 2025 se constatan aumentos en el volumen de altas y bajas y descensos en el número de 
autorizaciones visadas. No obstante, en términos relativos, se observa para nuestra Comunitat un incremento 
de 0,4 puntos porcentuales en la representatividad de altas y bajas respecto a España, así como un aumento de 
7,8 puntos porcentuales en el peso relativo de las autorizaciones visadas sobre el conjunto nacional.



263BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

Cuadro 6.8

MOVIMIENTO DE AUTORIZACIONES EN EL REGISTRO GENERAL DE TRANSPORTISTAS
GESTIÓN DEL TRANSPORTE DE PERSONAS VIAJERAS, AÑOS 2024 Y 2025

Mov. de autorizaciones Altas y 
bajas

Autorizaciones 
visadas Altas y bajas Autorizaciones

visadas
Altas y 
bajas

Autorizaciones 
visadas

2024 4.500 1.776 57.439 25.423 7,8% 7,0%
Empresas de autobuses (2) n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.
Ambulancias 874 961 9.957 8.383 8,8% 11,5%
Turismos 3.551 809 46.787 16.968 7,6% 4,8%
Operadores de transporte (1) 75 6 695 72 10,8% 8,3%

2025 5.312 1.089 64.786 7.375 8,2% 14,8%
Empresas de autobuses 1.277 5 14.570 300 8,8% 1,7%
Ambulancias 227 148 4.868 703 4,7% 21,1%
Turismos 3.462 40 42.399 295 8,2% 13,6%
Operadores de transporte (1) 346 896 2.949 6.077 11,7% 14,7%

(1) Incluye vehículos ligeros y pesados.

(2) N.d. Dato no disponible.

C. Valenciana España % CV/ E

Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Datos del registro general. Empresas de transporte. Transporte terrestre. 
Estadísticas, estudios e informes. Elaboración propia.

6.2.2. Transporte de mercancías por carretera

Respecto al transporte de mercancías por carretera, el Cuadro 6.9 recoge las cifras relativas al número de 
toneladas transportadas por carretera, según tipo de desplazamiento, con origen o destino la Comunitat 
Valenciana para el periodo 2023-2025. Se contemplan los datos por trimestres, analizándose el tráfico 
intrarregional, interregional e internacional. El total de toneladas transportadas con origen o destino en la 
Comunitat Valenciana ha aumentado un 2,8 %, frente al 1,2 % experimentado en 2024 con relación a 2023.

El incremento en el cómputo global de los cuatro trimestres se explica por los aumentos registrados en el 
tráfico intrarregional (3,8 %), en el tráfico interregional (1,3 %) y, en menor medida, en el internacional (un 
0,8 % más), como puede desprenderse de los datos del Cuadro 6.9.
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Cuadro 6.9
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En el Cuadro 6.10 se observan, para los ejercicios 2024 y 2025, los movimientos de autorizaciones (altas 
y bajas) y las autorizaciones visadas, tanto en la Comunitat Valenciana como en España, para la gestión del 
tráfico de mercancías. En 2025, la Comunitat Valenciana ha representado el 11,9 % de las altas y bajas de 
España y el 12,2 % de las autorizaciones visadas. En la Comunitat Valenciana, las altas y bajas han aumentado 
un 36,6 % (9.706 más) y las autorizaciones visadas lo han hecho en un 181,9 %, pasando de 13.779 a 38.847. 
Este comportamiento ha sido similar en el conjunto de España, donde las altas y bajas han subido un 34 % 
y las autorizaciones visadas un 115,1 %.

El fuerte incremento observado en las autorizaciones visadas podría estar influido, al menos parcialmente, 
por factores de carácter administrativo vinculados al calendario periódico de visados y a la normalización de 
procedimientos de renovación.

Cuadro 6.10

MOVIMIENTO DE AUTORIZACIONES EN EL REGISTRO GENERAL DE TRANSPORTISTAS
GESTIÓN DEL TRANSPORTE DE MERCANCÍAS, AÑOS 2024 Y 2025

Mov. de autorizaciones Altas y 
bajas

Autorizaciones 
visadas Altas y bajas Autorizaciones

visadas
Altas y 
bajas

Autorizaciones 
visadas

2024 26.503 13.779 226.601 148.553 11,7% 9,3%
Servicio Público 18.147 420 142.254 5.410 12,8% 7,8%
Vehículos pesados 13.147 297 94.088 3.658 14,0% 8,1%
Vehiculos ligeros 5.000 123 48.166 1.752 10,4% 7,0%
Servicio Privado (1) 8.356 13.359 84.347 143.143 9,9% 9,3%

2025 36.209 38.847 303.573 319.524 11,9% 12,2%
Servicio Público 32.993 37.732 273.866 318.157 12,0% 11,9%
Vehículos pesados 21.953 30.876 165.946 242.727 13,2% 12,7%
Vehiculos ligeros 11.040 6.856 107.920 75.430 10,2% 9,1%
Servicio Privado (1) 3.216 1.115 29.707 1.367 10,8% 81,6%

(1) Incluye vehículos ligeros y pesados.

C. Valenciana España % CV/ E

Fuente: Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Datos del registro general. Empresas de transporte. Transporte terrestre. 
Estadísticas, estudios e informes. Elaboración propia.

6.2.3. Tráfico por carretera. Parque de vehículos

El Cuadro 6.11 contiene, para el periodo 2021-2025, las cifras correspondientes, a 31 de diciembre de cada 
ejercicio, al parque automovilístico, según tipología. En estos datos se incluyen todos los vehículos de carretera 
matriculados en una fecha determinada y autorizados para utilizar las carreteras abiertas a la circulación 
pública. El número total de vehículos se ha incrementado un 4,5 % en la Comunitat Valenciana, frente al 
descenso del 1,7 % registrado en 2024 respecto al ejercicio anterior, asociado a las bajas de vehículos derivadas 
de la DANA. En España se ha registrado un aumento del 2,1 % en el parque de vehículos, que contrasta con el 
descenso del 0,1 % experimentado en 2024 con relación a su precedente.

Por provincias, el mayor incremento interanual del parque se ha dado en Valencia (6 %), seguido de Alicante 
con el 3,3 % y Castellón con el 2,7 %
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Atendiendo al tipo, el grupo más importante lo ha constituido el de turismos con el 67,3 %; seguido de las 
motocicletas, con el 12,3 %; los camiones, con el 6,1 %; las furgonetas, con el 5,9%, y los ciclomotores, con el 
4,9 %. Los porcentajes de estos grupos para España en 2025 han sido del 66,7 %, 11,7 %, 6,4 %, 7,2 % y 4,1 %, 
respectivamente. 

Cuadro 6.11

TRÁFICO POR CARRETERA. PARQUE DE VEHÍCULOS A 31 DE DICIEMBRE SEGÚN 
TIPOLOGÍA. COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

Alicante Castellón Valencia C.V. España % CV/ E

2021 1.515.367 480.691 1.922.112 3.918.170 37.046.864 10,6%  
2022 1.550.207 485.628 1.937.533 3.973.368 37.510.944 10,6%  
2023 1.570.870 489.682 1.953.834 4.014.386 37.890.861 10,6%  
2024 1.578.593 491.726 1.876.333 3.946.652 37.862.492 10,4%  

2025 1.630.343 505.118 1.988.902 4.124.363 38.641.165 10,7% 

Turismos 1.112.366 333.840 1.329.294 2.775.500 25.788.487 10,8%  
Motocicletas 206.515 52.214 248.926 507.655 4.510.222 11,3%  
Camiones 92.308 37.397 122.822 252.527 2.454.286 10,3%  
Furgonetas 95.660 36.893 108.875 241.428 2.787.615 8,7%  
Autobuses 1.886 613 2.580 5.079 68.332 7,4%  
Ciclomotores 80.255 23.758 99.715 203.728 1.595.324 12,8%  
Tractores industriales 6.643 5.345 18.040 30.028 266.187 11,3%  
Remolques y semiremolques 17.328 8.439 35.043 60.810 569.684 10,7%  
Otros vehículos 17.382 6.619 23.607 47.608 601.028 7,9%  

Fuente: IVE. Portal Estadístico de la Generalitat. Datos procedentes del Ministerio del Interior. Estadística del parque nacional de 
vehículos.

Como novedad respecto a ejercicios anteriores, el Cuadro 6.12 contiene el parque de turismos según 
distintivo ambiental, catalogados como eléctricos (cero) Eco (híbridos), etiquetas C y B (emitidas conforme a 
la antigüedad del vehículo) y sin distintivo (vehículos matriculados con anterioridad a mayo de 2005).

El 90 % de los turismos en la Comunitat Valenciana (88,9 % en España) ha correspondido a vehículos 
con distintivos C y B o sin distintivo ambiental, lo que refleja la elevada antigüedad media del parque 
automovilístico.



267BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

Cuadro 6.12

TRÁFICO POR CARRETERA. PARQUE DE  TURISMOS SEGÚN DISTINTIVO AMBIENTAL 
DATOS A 31 DE DICIEMBRE. COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

Alicante Castellón Valencia C.V. España % CV/ E

2021 1.035.928 317.828 1.301.384 2.655.140 24.940.969 10,6%  
2022 1.061.058 320.923 1.309.612 2.691.593 25.222.554 10,7%  
2023 1.070.509 322.961 1.313.881 2.707.351 25.356.594 10,7%  
2024 1.075.280 324.453 1.249.066 2.648.799 25.244.531 10,5%  

2025 1.112.366 333.840 1.329.294 2.775.500 25.788.487 10,8% 

Según distintivo ambiental
CERO 24.213 5.359 34.607 64.179 648.419 9,9%  
ECO 78.752 23.020 113.430 215.202 2.211.395 9,7%  
C 476.270 141.066 575.443 1.192.779 10.288.735 11,6%  
B 322.679 97.227 363.950 783.856 7.407.863 10,6%  
Sin distintivo 210.452 67.168 241.864 519.484 5.232.075 9,9%  

Fuente: IVE. Portal Estadístico de la Generalitat. Datos procedentes del Ministerio del Interior. Estadística del parque nacional de 
vehículos.

Por su parte, el número de nuevas matriculaciones (Cuadro 6.13) en el ejercicio 2025 ha aumentado en 
38.486 unidades (25,8 %) en nuestra Comunitat, un 10,8 % más de incremento respecto al año anterior, y 
en 209.128 unidades (13 %) para España, frente al incremento del 9,3 de 2024. En 2025 se ha acentuado la 
tendencia positiva iniciada en 2023. El mayor incremento porcentual en nuestro territorio ha podido obedecer, 
en parte, a adquisición excepcional de nuevos vehículos por los efectos de la DANA. Sin embargo, en nuestra 
Comunitat todavía no se han superado los registros de 2019, año anterior a la pandemia, que computaron 
195.967 nuevas matriculaciones en la Comunitat Valenciana y 1.793.166 en España.

El porcentaje de representatividad de las matriculaciones en nuestra Comunitat, en el año 2025 ha 
aumentado 1,1 puntos porcentuales respecto al año anterior y en 1,6 puntos porcentuales respecto a 2023, tal 
y como puede apreciarse en el Cuadro 6.13. 
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Cuadro 6.13

El Cuadro 6.14 recoge, para los ejercicios 2024 y 2025, el número de vehículos matriculados poco o 
nada contaminantes, según consta en los Anuarios de la Movilidad Eléctrica de la Asociación Empresarial 
para el Desarrollo e Impulso de la Movilidad Eléctrica. Nuestra Comunitat ha registrado un significativo 
incremento de este tipo de vehículos (87,2 % en los 100% eléctricos y 188,1 % en los híbridos enchufables, 
frente al 68,8 % y 117,8 % para España), en parte como consecuencia de la adquisición de vehículos tras 
la DANA, y con incrementos porcentuales muy superiores a la media estatal. Este incremento también 
se ha visto reflejado en los puntos de recarga de acceso público (un 51,2 % más que en 2024 frente al 
incremento del 23,6 % para España).

Cuadro 6.14

CIFRAS DE MOVILIDAD ELÉCTRICA. COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2024-2025

2024 Automóviles Total Automóviles Total Lento Rápido Ultrarápido Total

Comunitat 
Valenciana 6.057 7.603 4.178 4.278 2.486 931 445 3.862

España 58.675 73.961 58.850 59.738 26.375 9.158 4.905 40.438

2025

Comunitat 
Valenciana 12.586 14.231 11.748 12.324 3.954 1.130 754 5.838

España 104.227 124.696 123.512 130.087 33.650 9.727 6.603 49.980

(1) BEV: Battery Electric Vehicle
(2) PHEV: Plug-in Hybrid Electric Vehicle
Fuente: Asociación Empresarial para el Desarrollo e Impuso de la Movilidad Electrica (AEDIVE). Elaboración propia.

Vehículos 100 % Eléctricos 
(BEV)1

Vehículos Híbridos 
Enchufables (PHEV)2 Puntos de Recarga
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El CES CV considera que la evolución observada en las matriculaciones 
refleja una transición progresiva, aunque todavía heterogénea, hacia 
nuevas formas de movilidad, en la que conviven distintas tecnologías de 
electrificación. 

En este contexto, resulta necesario reforzar la información disponible 
para las personas consumidoras, con el fin de disminuir la incertidumbre 
asociada a la evolución tecnológica y favorecer una toma de decisiones 
más segura y fundamentada. Asimismo, se considera necesario mantener 

e impulsar líneas de apoyo e incentivos para la renovación progresiva del parque móvil, junto con 
una red de puntos de recarga suficiente, accesible y adecuadamente distribuida en el territorio.

6.2.4. Tráfico por carretera. Accidentes de tráfico

Según datos de la Dirección General de Tráfico (DGT), durate 2025 se han registrdo en España algo 
más de 478 millones de desplazamientos por carretra, lo que supone un incremento del 3,3 % respecto 
al año anterior. El número de fallecimientos4 ha sido de 1.119 frente a los 1.154 de 2024, un 3 % menos, 
convirtiéndose en el segundo valor más bajo desde 1960, solo mejorado por el de 2019 y con la excepción de 
que las cifras de 2020 y 2021 no son tenidas en consideración al resultar distorsionadas como consecuencia 
de la pandemia.

Con respecto a la Comunitat Valenciana, el Gráfico 6.5 recoge el número de personas fallecidas en vías 
interurbanas para el quinquenio 2021-2025 en cada una de las tres provincias. Se trata de personas fallecidas 
en el momento del accidente o dentro de las 24 horas siguientes al mismo.

Con respecto al último año, la provincia de Alicante ha registrado, en vías interurbanas, 7 fallecimientos 
menos; Castellón ha disminuido en 1 el número de fallecimientos, y en Valencia se ha reducido en 8. La 
Comunitat Valenciana ha registrado en 2025, un descenso del 14,6 % en personas fallecidas (16 personas), 
siendo la sexta autonomía con mayor comportamiento porcentual en disminución de la siniestralidad mortal 
en las vías interurbanas, precedida por Castilla la Mancha, Castilla- Leon, Aragón, Baleares y Región de Murcia, 
esta última con un descenso del 32,7 %.

4 Personas fallecidas en el momento del accidente o dentro de las 24 horas siguientes al mismo.
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Gráfico 6.5

Para este último ejercicio la Comunitat Valenciana ha representado el 8,4 % del total de víctimas mortales 
registradas en España, dato que difiere del de 2024 en que supuso el 9,5 %.

De las 94 víctimas mortales registradas en la Comunitat Valenciana, 13 eran menores de 25 años y 16 mayores 
de 65, mientras que 81 eran hombres y 13 mujeres. La inmensa mayoría de los accidentes se han producido en 
vías interurbanas, siendo el sábado el día de la semana en el que se ha registrado el mayor número de siniestros. 
La mayoría de las personas fallecidas han pertenecido a los denominados usuarios vulnerables (peatones, 
ciclistas, personas usuarias de patinetes eléctricos y motoristas) y que, en nuestra Comunitat, han sumado 
55 víctimas mortales.

Según datos de la DGT, para el conjunto de España, las personas usuarias vulnerables han concentrado 
el 40 % de las víctimas mortales. Dentro de este colectivo, el grupo de motoristas es el más perjudicado, 
habiéndose registrado en 2025 un total de 304 motociclistas, 5 más que en 2024, consolidándose como 
el colectivo con mayor número de víctimas dentro de este grupo. La salida de la vía ha seguido siendo 
el siniestro mortal más significativo, con un 43 % de las personas fallecidas, cifras similares a 2024, 
representando las colisiones frontales el 21 % de las personas fallecidas, con una disminución del 5 % 
respecto al año anterior.

La siniestralidad en las carreteras interurbanas de la Comunitat Valenciana ha estado marcada por 
importantes altibajos en víctimas mortales en los últimos años, pero con un continuo incremento en personas 
hospitalizadas y que, en 2025, ha alcanzado un máximo de 504 hospitalizaciones. 
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El CES CV valora positivamente la reducción de víctimas mortales 
registradas en las carreteras de la Comunidad Valenciana durante 2025. 
No obstante, el aumento de las hospitalizaciones por accidentes graves 
y el creciente peso de las personas usuarias más vulnerables en las cifras 
ponen de manifiesto la necesidad de adaptar las políticas de seguridad 
vial a los nuevos patrones de movilidad.

En este contexto, el Comité considera prioritario reforzar las actuaciones 
de prevención, mantenimiento y mejora de las infraestructuras viarias, 

así como impulsar medidas orientadas a incrementar la protección de las personas usuarias 
vulnerables de la vía.

6.2.5. Actuaciones en infraestructuras de transporte por carretera 

El Cuadro 6.15 recoge la inversión en materia de infraestructuras realizada por la Subdirecció General 
d’Infraestructures, de la Vicepresidència Tercera i Conselleria de Medi Ambient, Infraestructures, Territori i 
de la Recuperació. 

El presupuesto del programa presupuestario ejecutado ha sido de 195,74 millones, en los que se incluyen 
109,18 millones de las obras de emergencia como consecuencia de la DANA de 2024. En el mismo programa 
presupuestario se han realizado 9,82 millones de las actuaciones del convenio con el Ministerio de Transporte 
y Movilidad Sostenible (Mitma), de los cuales 3,88 millones han sido destinados a nuevas infraestructuras 
y 5,94 millones a mantenimiento de infraestructuras. Además, se han ejecutado 6,27 millones en nuevas 
infraestructuras de los Fondos del Mecanismo de Recuperación y Resiliencia. En total, la inversión ha ascendido 
a 211,83 millones, duplicándose con respecto a 2024.

En dicho cuadro puede constatarse un significativo descenso en la partida de nuevas infraestructuras 
de carreteras de carácter ordinario, como consecuencia de la reasignación de recursos hacia actuaciones 
de emergencia y reconstrucción derivadas de la DANA, de fecha 29 de octubre de 2024. Por su parte, las 
inversiones ejecutadas para el mantenimiento de infraestructuras en carreteras han aumentado un 13,2 %, 
descendiendo durante este ejercicio la partida de expropiaciones en un 44,3 %.

Cuadro 6.15Cuadro 6.15-25

INVERSIÓN EN MATERIA DE NUEVAS INFRAESTRUCTURAS COM. VALENCIANA, 2024-2025

Proyecto presupuestario Subdirecció General Presupuesto 2024 (millones €) Presupuesto 2025 (millones €) Var. 2025-2024

Nuevas infraestructuras de carreteras 20,00 11,79 -41,05%
Expropiaciones 4,85 2,70 -44,33%
Mantenimiento infraestructuras de carreteras 77,50 87,74 13,21%
Obras emergencia DANA 109,19
Otros 1,28 0,41 -67,97%
   Total Inversión 103,63 211,83 104,41%

Fuente: D.G.d'Infraestructures de Transport Terrestre. Vicepresidència Tercera i Conselleria de Medi Ambient, Infraestructures,
 Territori i de la Recuperació.



272 BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

En cuanto a la inversión realizada en nuevas infraestructuras en carreteras en 2025 se han puesto en servicio 
infraestructuras por importe de 11,79 M€. Entre estas actuaciones se encuentran: la permeabilización de los 
caminos de servicio del Barranco de Carraixet bajo la Línea 3 de Metrovalencia y adecuación hasta la conexión 
con la CV-3002 (Valencia); la pasarela ciclopeatonal sobre la V-21 en Massalfasasar (Valencia); la pasarela 
ciclopeatonal sobre la CV-10/CV-20 en Onda (Castellón); el refuerzo del firme y renovación superficial de la 
carretera CV-365 entre los puntos kilométricos 0 a 3,435; el refuerzo del firme y renovación superficial del 
pavimento de la carretera CV-33 entre el punto kilométrico (p.k) 6,150 y 8,300; la CV 36 entre el p.k. 0,000 y 
3,650; la CV 366 entre el p.k. 0,000 y 1,500, y la mejora de la seguridad vial en la intersección previa de entrada 
a Chelva Norte.

Por otra parte, se han adjudicado contratos por importe de 65,39 M€ (23,45 millones en 2024), la mayoría 
obras de emergencia DANA 2024, de reconstrucción.

Además, se han licitado contratos de obras y servicios por un importe de 3,10 M€. Las obras de reconstrucción 
relacionadas con la DANA se han tramitado mediante contratos de emergencia, por lo que no se ha seguido el 
proceso habitual de licitación y, por tanto, sus importes no se han contabilizado en obras licitadas sino como 
obras adjudicadas.

En el Cuadro 6.16 figura el desglose de las actuaciones llevadas a cabo en 2025 por parte de la Dirección 
General d’Infraestructures de Transport Terrestre.

Cuadro 6.16
Cuadro 6.16-25

ACTUACIONES LLEVADAS A CABO EN 2025

Importe en miles de €

Adjudicaciones contratos de obras 65.396,91
Contratos licitados para redacción proyectos y ejecución de obras 3.104,79
Actuaciones puestas en servicio 75.005,31
Total 143.507,01

Fuente: D.G. d'Infraestructures de Transport Terrestre. Vicepresidència Tercera i Conselleria de Medi Ambient, 
Infraestructures, Territori i de la Recuperació.

El catastrófico episodio de la DANA del 29 de octubre de 2024 provocó, además de devastadoras consecuencias 
personales, innumerables daños materiales que afectaron también a las infraestructuras de transporte por 
carretera, tanto de titularidad autonómica como estatal.

La gravedad de los daños ocasionados a las infraestructuras viarias de titularidad autonómica ha requerido 
una respuesta inmediata. Simultáneamente a las primeras reparaciones y tras la evaluación inicial de estos 
daños, se realizó un esfuerzo sin precedentes en la contratación de las obras necesarias para la completa 
restitución de las infraestructuras dañadas, cuyos trabajos se iniciaron de forma inmediata con la finalidad de 
poner en servicio la totalidad de las carreteras autonómicas afectadas. Este acontecimiento ha requerido un 
gran esfuerzo, tanto inversor como de personal. En este período se han puesto en marcha todas las obras de 
emergencia pendientes para reparar los daños ocasionados en infraestructuras autonómicas y municipales. 

En cuanto a la inversión realizada en 2025, desde la Direcció General d’infraestructures de Transport 
Terrestre se han ejecutado las obras de emergencia por la DANA de 2024, tanto en infraestructuras autonómicas 
como de los municipios afectados con un total de 68,17 M€, siendo la inversión en infraestructuras de 
titularidad municipal de 41,02 M€. En total se han tramitado 9 actuaciones en infraestructuras autonómicas 
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y 20 actuaciones en infraestructuras municipales y sus correspondientes contratos de servicios de dirección 
de obra y coordinación de seguridad y salud.

Por lo que respecta al mantenimiento de las infraestructuras de carreteras, desde esta D.G. de la 
Vicepresidència Tercera i Conselleria de Medi Ambient, Infraestructures, Territori i de la Recuperació, con 
cargo a los contratos plurianuales de conservación, adecuación y mantenimiento de infraestructuras de 
transporte en la Comunitat Valenciana, se han invertido en 2025 un total de 76,92 M€.

En relación con las actuaciones de ámbito estatal, el 23 de julio de 2025, el Gobierno anunciaba, a través del 
secretario de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, el compromiso del Gobierno con la reconstrucción 
de las infraestructuras tras el paso de la DANA, con una inversión de 370 M€, a cargo del Ministerio. A lo largo 
del año han venido finalizándose obras de reconstrucción de distintos tramos de carreteras afectados por la 
DANA, entre ellas, las autovías A7, A-3 y V-31 y la nacional N-3.

A finales de octubre de 2025, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible ha adjudicado un contrato 
por valor de 17,8 M€, para la conservación y explotación de 156 Km en carreteras del Estado en la provincia de 
Alicante, incluyendo 78,3 km de autovía, con una duración de tres años y con posibilidad de prórroga de dos 
años más y otra adicional de un máximo de nueve meses. Las carreteras afectadas son la AP-7, desde el límite 
provincial de Valencia hasta El Campello, la A-70 a la altura de el Campello y la N-332 entre El Campello y Els 
Poblets.

Para la provincia de Castellón, a mediados de noviembre de 2025, dicho Ministerio ha adjudicado un 
contrato por valor de 19,9 M€ para la conservación y explotación de 124 km de carreteras del Estado en 
esta provincia, también con una duración de tres años y con posibilidad de prórroga de dos años más y otra 
adicional de un máximo de nueve meses. El contrato incluye requisitos para promover la eficiencia energética 
y la reducción de emisiones de la actividad de la Dirección General de Carreteras. En concreto, los trabajos 
se destinan al mantenimiento y conservación de 124,2 km de la autopista AP-7, que cruzan en su totalidad 
la provincia de Castellón, entre los km 346,8 (límite provincial con Tarragona, a la altura de Vinarós) y km 
471 (límite provincial con Valencia, entre Almenara y Sagunto). Además, se ha mejorado la movilidad vial en 
esta provincia, avanzándose en las obras de adecuación al paso de bicis y peatones de varias travesías en el 
municipio de Vinaròs (6,7 M€) y se han finalizado las obras en los túneles de Lourdes y Puerto de Castellón 
en la autovía CS-22.

De igual modo y para la provincia de Valencia, a finales de octubre de 2025 el Ministerio de Transportes y 
Movilidad Sostenible ha adjudicado un contrato por valor de 23,3 M€ para la conservación y explotación de 
carreteras del Estado en la provincia de Valencia, con una duración de tres años, con posibilidad de prórroga, 
al igual que en las otras dos provincias. Los trabajos se destinan al mantenimiento y conservación de 184 km 
de carreteras de la provincia de Valencia, incluyendo 99,7 km de autovía. Las vías incluidas en este sector son 
la A-38, AP-7, N-332, N-332A y N-332R y N-337.

Asimismo, han quedado licitados por 4 M€ las obras para mejorar la incorporación desde la autovía A-3 
(prolongación de carril y ampliación de la plataforma) en su ramal de salida hacia la A-7 (by-pass de València); 
y se daba el último impulso a las obras de restitución y recuperación del trazado definitivo de la autovía A-7, 
a causa de los acontecimientos catastróficos con motivo de las intensas lluvias producidas por la DANA del 
29 de octubre de 2024.
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6.3.TRANSPORTE MARÍTIMO

A continuación, se procede al estudio de las infraestructuras y del tráfico del transporte marítimo.

El Cuadro 6.17 contempla las instalaciones al servicio de la navegación en los tres Puertos de Interés General 
del Estado de nuestra Comunitat. Figuran los datos relativos a varaderos, muelles, depósitos y ayudas. Los 
últimos datos con que se cuenta están actualizados a 31 de diciembre de 2024 y son los que figuran en el Anuario 
Estadístico 2024 de Puertos del Estado.

Cuadro 6.17
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6.3.1. Transporte marítimo de personas viajeras

En el Cuadro 6.18, figuran los datos relativos al número de pasajeros y pasajeras que han transitado por los 
puertos de Alicante, Castellón y Valencia durante los últimos cinco ejercicios. Los datos provisionales para 2025 
han reflejado un incremento de 127.555 personas viajeras en la Comunitat Valenciana, lo que representa un 
aumento del 6,4 % respecto a 2024, el cual creció un 3,2 % con relación a su precedente.

En 2025, en España, el número de personas viajeras se ha incrementado en 1.617.523 personas (4 %), frente 
a las 1.564.514 de 2024, continuando la tendencia ascendente iniciada en 2021 tras la pandemia covid-19.

Para 2025, los puertos de la Comunitat Valenciana han concentrado el 5 % del total de personas viajeras 
en transporte marítimo en España, aumentando el porcentaje de representación en dos décimas de punto 
respecto al año anterior.

Por provincias, han transitado por el puerto de Alicante 72.233 pasajeros y pasajeras más que en 2024 
(19,4 % superior); mientras que en el de Castellón se ha registrado, para este ejercicio, un incremento 
de 1.969 personas, si bien el volumen de personas viajeras en esta instalación continúa siendo reducido 
en comparación con Alicante y Valencia. Por su parte, el puerto de Valencia ha registrado un incremento 
de 53.353 pasajeros y pasajeras, lo que supone un 3,3 % más, frente al aumento experimentado en 2024 
(3,1 %).

Del estudio de estos datos (Cuadro 6.18) se constata, una clara recuperación en el número de personas que 
han hecho uso del transporte marítimo para sus desplazamientos.

Según Puertos del Estado, durante el año 2025 el puerto de Alicante ha recibido la visita de 103 cruceros (3 
más que en 2024, lo que supone un 3 % más), en el puerto de Castellón han atracado 8 cruceros (frente a 1 único 
en los dos años precedentes) y el puerto de Valencia ha contado con la visita de 298 cruceros, 31 más que en 
2024 (11,6 % más). No obstante, debe tenerse en cuenta que el número de cruceros no refleja necesariamente 
el mismo volumen de cruceristas ni el mismo impacto económico, dado que existen diferencias significativas 
en capacidad y tamaño entre embarcaciones.

El número total de cruceros que han atracado en las 28 Autoridades Portuarias que forman parte de Puertos 
del Estado, durante el año 2025, ha alcanzado la cifra de 5.373, incrementándose un 14,2 %, frente a los 4.704 
de 2024, que supusieron a su vez un aumento del 4,4 % respecto a 2023.

Cuadro 6.18
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Los Gráficos 6.6 y 6.7 muestran los datos de los diez puertos con mayor volumen de pasajeros y pasajeras 
en 2025 en España.

Gráfico 6.6

Gráfico 6.7
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6.3.2. Transporte marítimo de mercancías

Según datos provisionales de 2025 del Boletín Estadístico on line del Ministerio de Transportes y Movilidad 
Sostenible, el tráfico de mercancías en los puertos de la Comunitat Valenciana ha disminuido un 0,6 %, frente 
al aumento del 6,7 % registrado en 2024 (Cuadro 6.19). En España, el tráfico marítimo de mercancías ha 
descendido un 0,2 % en 2025, frente al aumento del 2,6 % registrado en 2024 respecto a 2023.

Por volumen, ocupa el primer puesto el puerto de Valencia, el cual ha experimentado un descenso del 
1,9 %, frente al incremento del 6,2 % registrado en 2024, seguido del de Castellón, con un incremento 
interanual del 6,5 %, frente al 10,9 % del año pasado. Finalmente, figura Alicante que también ha visto 
reducido su volumen de mercancías durante este año en un 7,2 %, frente al -2,7 % en 2024 con relación 
a su anterior.

El número total de toneladas transitadas por los puertos de la Comunitat Valenciana ha representado, 
para 2025, el 18,3 %, lo que ha supuesto una disminución de una décima de punto porcentual respecto al 
año anterior. El mayor número de estas ha correspondido a mercancías generales, en particular, al tráfico de 
contenedores, destacando, en este sentido, el puerto de València, con 58,1 millones de toneladas transportadas, 
frente a las 58,8 de 2024, con un descenso del 1,2 %.

Pese al ligero descenso del tráfico total de mercancías, algunos indicadores de la actividad portuaria 
vinculados al tráfico contenerizado han continuado mostrando un comportamiento positivo.

El puerto de Valencia ha gestionado durante 2025 un total de 5.663 miles de contenedores (un 3,6 % más 
que en 2024, que contó con 5.476 miles), siendo el primer puerto de España del Ente Puertos del Estado 
en mercancía general, mercancía en contenedores y en número de contenedores (Teus); el segundo, tras 
Algeciras, en mercancías en tránsito y en mercancías en contenedores en tránsito, y también el segundo, tras 
Baleares, en tráfico Ro-Ro. Ha sido el segundo en tráfico portuario total de toneladas transportadas (80,062 
millones Tn), por detrás de Algeciras (94,226 millones Tn) y por delante de Barcelona (67,707 millones Tn) y 
Cartagena con 34,132 millones de Tn.

El puerto de Castellón se ha encontrado en 2025 en noveno lugar en tráfico portuario (18,601 millones Tn), 
según Puertos del Estado, mismo lugar que el año anterior.  Y, en tercer lugar, por detrás de Gijón y Tarragona, 
en el tráfico de graneles sólidos, con un incremento del 6,3 % respecto a 2024. En graneles líquidos ha ocupado 
el noveno lugar, con un incremento este año del 7,9 %.

El puerto de Alicante ha ocupado el puesto 22 (uno menos que en 2024) en la red de Puertos del Estado en 
el tráfico de mercancías, con un descenso, durante este año, del 7,3 % respecto al acumulado de diciembre de 
2024. A lo largo de 2025, ha experimentado un descenso en el tráfico de graneles líquidos (-20,5 %) y sólidos 
(-20,4 %), mercancías en tránsito de contenedores (-14,9 %) y de contenedores en tránsito (-3,3 %). Por su 
parte ha registrado incrementos en contenedores (7 %), mercancía general (12,5 %), mercancía general en 
contenedores (9 %), mercancías en tránsito (5,4 %), mercancías en tránsito en contenedores y en tráfico 
Ro-Ro (120 %)5.

Según datos del Ente Puertos del Estado y atendiendo al volumen de toneladas, en España ha ocupado el 
primer lugar el puerto de Algeciras, con 100.719 miles de toneladas transportadas (datos provisionales para 
2025), habiendo disminuido un 3,3 % respecto a 2024. Le ha seguido el puerto de Valencia, con 80.672 miles de 
toneladas transportadas y un descenso interanual del 0,7 %, figurando en tercer lugar el puerto de Barcelona, 
con 69.446 miles de toneladas transportadas y un descenso interanual del 0,4 %.

En España, el tráfico de mercancías por vía marítima ha disminuido un 0,2 % (dato provisional) con relación 
a 2024, frente al incremento del 2,5 % en 2024 respecto al ejercicio 2023.

5  Roll on-Roll off. Dícese de aquel buque o barco que transporte cargamento rodado, ya sean automóviles, camiones o vehículos industriales, 
entre otros. 
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Cuadro 6.19

Miles de Toneladas Alicante Castellón Valencia C.V.  España  %CV/ E

2021 2.647 21.237 85.270 109.154 544.420 20,0
2022 3.237 20.942 79.595 103.689 561.746 18,5
2023 3.213 15.742 77.201 96.136 543.611 17,7

2024 3.125 17.461 81.975 102.565 557.775 18,4
2025 (1) 2.900 18.602 80.405 101.907 556.758 18,3

Mercancías a granel 1.483 17.334 6.319 25.136 262.682 9,6
        Líquido 53 9.171 3.904 13.128 180.783 7,3
        Sólido 1.430 8.163 2.415 12.008 81.899 14,7
Mercancías generales 1.391 1.240 73.629 76.260 278.917 27,3
        Contenedores 1.259 1.217 58.054 60.530 189.723 31,9
        Convencional 132 23 15.575 15.730 89.194 17,6
Otro tráfico portuario 26 28 457 511 15.159 3,4
        Local y avituallamiento 26 26 456 508 15.032 3,4
        Pesquero 0 2 1 3 127 2,4

Fuente: Boletín Estadístico online.  Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

TRÁFICO PORTUARIO DE MERCANCÍAS, LOCAL Y DE AVITUALLAMIENTO Y PESCA, COMUNITAT 
VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

(1) Los datos de 2025 son provisionales. Los datos definitivos están ajustados a los publicado en los Anuarios Estadísticos
de Puertos del Estado.

El Gráfico 6.8 muestra los diez puertos con mayor volumen de toneladas transportadas en 2025, ocupando 
Valencia y Castellón el segundo y noveno lugar del Ente Puertos del Estado en volumen de mercancías 
transportadas.

Gráfico 6.8
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En cuanto al número de buques mercantes por puertos en la Comunitat Valenciana (Cuadro 6.20), la cifra 
provisional correspondiente al año 2025 ha arrojado un decremento en 156 unidades respecto a 2024. El puerto 
de Alicante ha contado con 98 buques más (12 %), invirtiendo la tendencia descendente del año anterior en el 
número de buques mercantes. Por su parte, el puerto de Castellón ha registrado un incremento de 51 buques 
(un 3,8 % más). Finalmente, el puerto de Valencia ha experimentado un descenso de 305 unidades, que supone 
un decremento del 4,1 %.

Asímismo, se facilitan los datos actualizados, a fecha de confección de este capítulo de la Memoria, de las 
toneladas de registro bruto, indicador asociado al tamaño y capacidad de los buques, las cuales han disminuido 
un 0,4 % en la Comunitat Valenciana, representando el 12,4 % del total de España y descendiendo dos décimas 
de punto con respecto a la representatividad del año 2024 (que fue del 12,6 %, una vez constatados los datos 
definitivos para ese ejercicio). 

Para España, las toneladas de registro bruto han aumentado un 0,6 % en 2025 con respecto al ejercicio 
anterior. En 2024, estas se incrementaron un 2,6 % con relación al año 2023.

Cuadro 6.20

NÚMERO DE BUQUES MERCANTES POR PUERTOS Y TRB (EN MILES)
COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

PUERTOS BUQUES TRB BUQUES TRB BUQUES TRB BUQUES TRB BUQUES TRB

Alicante 504 8.159 669 11.898 873 14.378 820 17.892 918 21.507
Castellón 1.666 22.903 1.527 22.019 1.277 17.726 1.332 19.563 1.383 20.079
Valencia 7.295 255.631 7.521 291.254 7.575 302.474 7.437 302.262 7.132 296.923

Total CV 9.465 286.693 9.717 325.171 9.725 334.578 9.589 339.717 9.433 338.509

Total España 138.889 2.001.189 157.099 2.489.508 164.467 2.638.852 166.615 2.706.231 162.667 2.722.739

TRB: Toneladas de Registro Bruto
Fuente: Boletín Estadístico online . Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Los datos de 2025 son provisionales. Los datos definitivos están ajustados a los publicados en los Anuarios Estadísticos de 
Puertos del Estado.

2025(1)20232021 2022 2024

6.3.3. Actuaciones en infraestructuras de transporte marítimo

El Cuadro 6.21 recoge las actuaciones e inversiones realizadas en materia de puertos, aeropuertos y costas 
por la Direcció General de Ports, Aeroports i Costes, de la Vicepresidència Tercera i Conselleria de Medi 
Ambient, Infraestructures, Territori i de la Recuperació, durante los ejercicios 2024 y 2025. El importe total 
de las inversiones se ha incrementado un 186,7 % en 2025, mientras que en 2024 se redujo un 37,9 % respecto 
al ejercicio 2023. 
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Cuadro 6.21

ACTUACIONES E INVERSIONES EN PUERTOS Y COSTAS, DE LA COMUNITAT VALENCIANA,
 EJERCICIOS 2024-2025

Actuaciones en puertos de gestión directa y costas Inversión 
2024 (€)

Inversión 
2025 (€)

% Var.  
2024/2025

Obras de emergencia 251.330 6.394.293   2.444,18 
Planificación y estudios 289.740 214.064       -26,12
Mantenimiento de instalaciones eléctricas 248.386 169.258       -31,86
Mantenimiento de señalización marítima 67.905 39.475         -41,87
Dragados 258.944 1.031.491   298,35
Conservación y explotación de infraestructuras 2.200.346 3.886.428   76,63
Resto de actuaciones e inversiones
Proyectos/obras nuevas infraestructuras 1.015.889 685.060       -32,57

TOTAL IMPORTE INVERSIONES 4.332.540 12.420.069 186,67 

Fuente: Subdirecció General de Costes, Ports i Aeroports Conselleria de Medi Ambient, Infraestructures i Territori.

Según datos de las Autoridades Portuarias de la Comunitat Valenciana, la inversión de la Autoridad 
Portuaria de Alicante en el año 2025 ha sido de 9.216 miles de euros (46,8 % menos que el año anterior), 
de los cuales 2,2 M€ corresponden a inversión pública y 7 millones a inversión privada. En el año 2024, se 
contó con una inversión pública de 1,9 millones euros, mientras que la inversión privada reconocida para ese 
ejercicio ascendió a 15,4 millones. El total de inversión para 2024 fue de 17.340.000 euros. El nuevo descenso 
experimentado en 2025 ha obedecido a la tardía adjudicación de la actuación Sistema de control de entradas y 
salidas en fronteras para Policía Nacional (ESS), a la demora de la obra de Generación fotovoltaica en el Puerto de 
Alicante y al declararse desierta la licitación de la obra de reubicación de prácticos, amarradores e instalaciones 
CPE, todo ello por valor de 2,3 M€.

La inversión pública de la Autoridad Portuaria de Castellón, sin tener en cuenta el inmovilizado financiero, 
ha ascendido en 2025, a 36.124.149 euros, un 44,7 % más. El dato total de inversión privada ha ascendido a 
13,6 millones frente a los 2,8 millones de 2024. La inversión total ha ascendido a 49.709 miles de euros, un 
79,1 % más que el año anterior.

Por último, las inversiones de la Autoridad Portuaria de Valencia en inmovilizado intangible, material 
e inversiones inmobiliarias para el año 2025 ha sido de 224.181.894 euros (inversión pública), frente a los 
80.599.530 euros del ejercicio 2024 (un 178,1 % más frente al 108 % de 2024 respecto a su precedente). Este 
significativo incremento se debe, principalmente, a la ejecución de la obra de la terminal norte del Puerto 
de Valencia. A la cantidad anteriormente mencionada, habría que añadirle 108,9 millones de inversión 
privada, un 25,7 % menos que en 2024, que contó con una inversión privada de 146,6 millones. De los 108,9 
millones, el 88,2% son inversiones directamente relacionadas con la actividad portuaria (96 millones), 7,9 
millones responden a inversiones ligadas a la ampliación de plazos concesionales, 4,7 millones a instalaciones 
industriales y 0,3 millones a otras inversiones.

En el Cuadro 6.22 quedan recogidas las inversiones de las autoridades portuarias para los dos últimos 
ejercicios, y su diferencia porcentual.
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Cuadro 6.22

INVERSIONES DE LAS AUTORIDADES PORTUARIAS DE LA COMUNITAT VALENCIANA
En euros

Inversión 
Pública  2024

Inversión 
Privada  2024

Total Inversión 
2024

Inversión 
Pública  2025

Inversión 
Privada  2025

Total 
Inversión 

2025

% Var.  
2024/2025

A.P. Alicante 1.940.000 15.400.000 17.340.000 2.218.801 6.998.000 9.216.801 -46,8

A.P. Castelló 24.962.280 2.800.000 27.762.280 36.124.149 13.585.000 49.709.149 79,1

A.P. València 80.599.530 146.561.000 227.160.530 224.181.894 108.884.000 333.065.894 46,6

Total Autoridades 
Portuarias

107.501.810 164.761.000 272.262.810 262.524.844 129.467.000 391.991.844 44,0

Fuente: Elaboración propia a partir de datos facilitados por las distintas Autoridades Portuarias

El Plan inversor de Puertos del Estado para el periodo 2025-2029 presentado en noviembre de 2025 prevé, 
para la Comunitat Valenciana, una inversión de 1.250 M€, de los cuales más del 70 % se destinará al puerto de 
Valencia (904,2 millones), primer puerto de España en tráfico de contenedores, con el objetivo de aumentar 
su capacidad para hacer frente a los retos de la demanda. El puerto de Castellón contará con 256,4 millones, de 
los cuales 132,2 se destinarán a infraestructuras y mejora de las instalaciones. El puerto de Alicante dispondrá 
de 88,2 M€, de los cuales 51,4 millones irán a infraestructuras.

6.4. TRANSPORTE AÉREO

6.4.1. Transporte aéreo de pasajeros y pasajeras

El Cuadro 6.23 detalla los datos correspondientes al número de personas que utilizaron el transporte aéreo 
para sus desplazamientos (movimiento de personas entradas y salidas) en los últimos cinco años. El número 
de personas que han transitado por los aeropuertos de nuestra Comunitat ha experimentado un incremento 
interanual del 9 %, pasando de los 29.446 miles de pasajeros y pasajeras transportadas en 2024 a los 32.081 
miles en 2025 (datos procedentes del Boletín Estadístico online del Ministerio de Transportes y Movilidad 
Sostenible y de Aerocas Aeropuerto de Castelló, infraestructura de titularidad pública y de gestión privada). 

Al igual que en años anteriores, y según datos de AENA (Cuadro 6.26)66, el aeropuerto de Alicante-Elche Miguel 
Hernández es el que ha registrado un mayor tránsito de pasajeros y pasajeras, con 19.950.394, cifra superior a 
los 18.388.543 recogidos en 2024 y que, en términos porcentuales, supone un incremento del 8,5 % (en términos 
absolutos, 1.561.851 más), frente al 16,8 % de 2024 en relación a su anterior. Según datos provisionales de AENA, 
en el ejercicio 2025 ha vuelto a ser el quinto aeropuerto de España por volumen de personas transportadas 
(mismo puesto con relación a los tres años anteriores), ocupando el sexto lugar (al igual que en los últimos tres 
años) en número de operaciones y el undécimo en transporte de carga aérea, mismo puesto que en los cuatro 
últimos ejercicios. Un total de 40 aerolíneas trabajan en este recinto aeroportuario con 134 destinos, predominando 
el tráfico internacional, operado tanto por compañías regulares como por servicios chárter y aerolíneas de bajo 
coste o low cost. Las aerolíneas Ryanair, Jet2 y Vueling tienen base propia en este aeropuerto.

6 Los datos provisionales de AENA difieren levemente de los del Boletín Estadístico online del Ministerio, manteniéndose ambas fuentes porque 
esta última desglosa los vuelos, operaciones y carga para los tráficos nacional e internacional.
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Por su parte, el aeropuerto de Valencia, con datos AENA (Cuadro 6.26), ha recibido la visita de 11.847.527 
personas que utilizaron el transporte aéreo, lo que ha supuesto un incremento de 1.035.564 personas. Esto 
representa un aumento del 9,6 % frente al 8,7 % del año pasado. Según datos provisionales de AENA, 
en el ejercicio 2025, Valencia ha vuelto a situarse como el octavo aeropuerto en volumen de personas 
transportadas, el séptimo en volumen de operaciones (un puesto menos que el año anterior y uno por detrás 
de Alicante), y el sexto en volumen de carga aérea (mismo puesto que los cuatro últimos ejercicios). Durante 
el año 2025, un total de 39 aerolíneas han venido operando en este recinto aeroportuario, ofreciendo a sus 
usuarios y usuarias 100 destinos. Sus principales destinos nacionales son los aeropuertos de Madrid, Palma, 
Barcelona y Sevilla. Air Nostrum (franquicia de Iberia Regional), con base y terminal regional en Manises, 
es la principal aerolínea en este aeropuerto, si bien han vuelto a ser las aerolíneas de bajo coste (entre otras 
Ryanair, con base propia en Manises, Easyjet, Transavia, BlueAir, WizzAir, Volotea y Vueling) con vuelos 
internacionales, las que están contribuyendo a incrementar, año tras año, el tráfico de pasajeros y pasajeras. 

Finalmente, para este ejercicio, el aeropuerto de Castellón ha experimentado un incremento del 16,3 %, 
frente al decremento del año precedente de -3,4 %, y los incrementos de años anteriores, que fueron del 
89,7 % en 2023 y del 299,3 % registrado en 2022. Los destinos son mayormente internacionales. Desde 
este aeropuerto se opera a Bruselas, Bucarest, Londres, Cluj-Napoca, Londres y Madrid durante todo el 
año; y a Asturias, Berlín, Bilbao, Budapest, Cracovia, Dusseldorf, Manchester, Milán-Bérgamo, Oporto y 
Palma, de manera estacional. Respecto al tráfico de aeronaves, a lo largo de 2025, se han incrementado en 
1.140 el número de operaciones (10,1 %) frente al aumento de 1.481 operaciones en 2024 con relación a su 
precedente (un 15,1 % más). Un año más ha vuelto a batirse el récord de operaciones que se registró durante 
el ejercicio pasado. Además, se han venido consolidando el número de operaciones vinculadas a la actividad 
de las escuelas de vuelo7 que trabajan en este aeropuerto y con la estrategia de diversificación, así como con 
el servicio de estacionamiento de aeronaves para un posterior desmantelamiento de las mismas8. Asimismo, 
y en colaboración con la Conselleria d’Educació, Cultura i Universitats han quedado consolidados los cuatro 
ciclos formativos de Formación Profesional en materia aeronáutica, impartidos en el Centro de Formación 
Profesional del aeropuerto, adscrito al Instituto de Educación Secundaria (IES) de Vall d’Alba.

Tal y como puede observarse en el Cuadro 6.23, el número total de pasajeros y pasajeras que han transitado 
por los aeropuertos de la Comunitat Valenciana ha representado el 10 % del total nacional, cinco décimas de 
punto superior al que se experimentó en el año 2024. En cuanto al destino, hay que resaltar que el 82,9 % del 
tráfico registrado ha sido de carácter internacional9, incrementándose 2,6 puntos porcentuales respecto a 
2024, y destacando, en este sentido, el aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernández, en el que este tráfico 
ha supuesto el 55 % del total de la Comunitat, 1,4 puntos porcentuales más que en 2024. El tráfico nacional 
en el aeropuerto de Alicante ha representado el 7,8 % del total de la Comunitat Valenciana para 2024, 1 punto 
menos que en 2024. 

En el aeropuerto de Valencia, el tráfico nacional ha supuesto el 9,4 % del total de tráfico de la Comunitat 
Valenciana, 0,6 puntos porcentuales menos que en 2024, mientras que el internacional se ha situado en el 
27,9%, 1,3 puntos porcentuales superior al del ejercicio anterior. Año tras año, el tráfico internacional ha 
venido ganando peso en este aeropuerto, representando, para el último ejercicio, el 74,9 % de su tráfico, 2,3 
puntos porcentuales más que en el año 2024. 

Por su parte, el tráfico en el aeropuerto de Castellón (1,1 % de representatividad en nuestra Comunitat) ha 
sido mayoritariamente de carácter internacional, limitando los vuelos nacionales a operaciones de aviación 
general, a los vuelos regulares de las rutas a Asturias y Bilbao (estacionales), a Madrid (anual) y a algunos 
vuelos domésticos charterizados o de uso discrecional.

7 En concreto, la escuela de pilotos Panamedia tiene su base ubicada en esta instalación aeroportuaria.

8 Dos empresas se dedican al estacionamiento, mantenimiento y desmantelamiento de aeronaves. Brok-air Aviation Group y E-Cube Solutions.

9 No se tiene en cuenta, para el cálculo de los porcentajes, los datos de pasajeros y pasajeras del aeropuerto de Castelló, ya que si bien la mayoría 
son de tráfico internacional no se ha podido contar con las estadísticas exactas para su desglose. Por ello, la suma total para la Comunitat 
Valenciana, no coincide con la suma de vuelos nacionales e internacionales, que sí contemplan los de las instalaciones aeroportuarias de 
Alicante y Valencia.



283BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

Cuadro 6.23

TRÁFICO COMERCIAL POR AEROPUERTOS. MOVIMIENTO DE PASAJEROS Y PASAJERAS
COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

(Miles de pasajeros/as) Alicante Valencia Castellón C.V. España %CV/ E

2021 5.838 2.474 40 6.249 118.955 8,2%
2022 13.196 4.063 37 9.938 243.460 8,4%
2023 15.740 9.926 283 25.949 283.085 9,2%
2024 18.380 10.793 273 29.446 309.177 9,5%

2025(p) 19.941 11.822 318 32.081 321.430 10,0%
Nacional 2.477 2.971 5.448 97.501
Internacional 17.464 8.851 26.315 223.929

Fuente: Boletín Estadístico online.  Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible y Aerocas Aeropuerto de Castelló. 
Estadísticas. Elaboración propia.

(p) Los datos de2025 son provisionales. Para el aeropuerto de Castellón no se desglosa el trafico nacional y el internacional,
por lo que no coincide el sumatorio de vuelos nacionales e internacionales con el total para la Comunitat Valenciana.

El Cuadro 6.24 analiza la evolución del transporte aéreo de pasajeros y pasajeras en la Comunitat Valenciana 
en los tres últimos ejercicios, datos trimestrales expresados en medias mensuales. No se incluyen los datos 
registrados en el aeropuerto de Castellón.

 Para el año 2025, se constata un nuevo repunte en el número de personas pasajeras, siendo concretamente, 
y como se ha podido apreciar en años precedentes, el primer trimestre el que ha supuesto las mayores tasas 
positivas en el número de personas transportadas por vía aérea. En términos agregados, el crecimiento del 
tráfico aéreo de pasajeros en la Comunitat Valenciana continúa situándose por encima de la media estatal.

Cuadro 6.24



284 BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

En el Gráfico 6.9 figuran los diez aeropuertos del ente AENA con mayor tráfico de pasajeros y pasajeras 
durante 2025. Tanto Alicante-Elche Miguel Hernández como Valencia-Manises figuran en este ránking, en 
los puestos quinto y séptimo, respectivamente.
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6.4.2. Transporte aéreo de mercancías

El Cuadro 6.25 recoge datos sobre el tráfico aéreo de mercancías para el quinquenio 2021-2025 en los 
aeropuertos de nuestra Comunitat y los datos totales de España. El tráfico aéreo de mercancías de la Comunitat 
Valenciana ha representado, en el año 2025, el 1,3 % del total nacional, sin que se haya producido variación 
con respecto al año anterior.

El volumen de carga ha aumentado un 0,6 %, frente al descenso del 5,4 % registrado en 2024 con relación 
a su precedente. En el aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernández, el volumen de carga ha descendido 
un 2,8 %, frente a la caída del 4,8 % del año 2024. Para el aeropuerto de Valencia, el volumen de mercancías 
ha crecido un 1,8 % frente al decremento del 5,6 % de 2024. El aeropuerto de Castellón no registra tráfico de 
mercancías.
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Cuadro 6.25

TRÁFICO COMERCIAL DE MERCANCÍAS POR AEROPUERTOS
COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

(En Toneladas) Alicante Valencia C.V. España %CV/ E

2021 3.984 12.723 16.707 998.700 1,7
Nacional 3.849 4.934 8.783 107.005 8,2
Internacional 135 7.789 7.924 891.695 0,9

2022 4.641 13.788 18.429 1.000.356 1,8
Nacional 4.450 6.018 10.468 118.716 8,8
Internacional 191 7.770 7.961 881.640 0,9

2023 4.462 13.665 18.127 1.079.676 1,7
Nacional 4.304 6.652 10.956 114.663 9,6
Internacional 158 7.013 7.171 965.013 0,7

2024 4.248 12.893 17.141 1.280.169 1,3
Nacional 4.154 4.800 8.954 119.352 7,5
Internacional 94 8.093 8.187 1.160.817 0,7

2025(p) 4.129 13.121 17.250 1.372.394 1,3
Nacional 4.041 3.852 7.893 118.170 6,7
Internacional 88 9.269 9.357 1.254.224 0,7

(p) Los datos de 2025 son provisionales. La serie no incluye otras clases de tráfico.
Fuente: Boletín Estadístico online . Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

Se constata que el 54,2 % de las mercancías transportadas por vía aérea en nuestra Comunitat han tenido 
un destino internacional, habiendo aumentado 6,4 puntos porcentuales con relación al año anterior. Por su 
parte, para España, el tráfico internacional ha representado el 91,4 % del total, 0,7 puntos porcentuales más 
que en 2024.

En el aeropuerto de Valencia, el volumen de mercancías transportadas con destino internacional ha supuesto 
el 53,8 % del total de nuestra Comunitat (47,2 % en 2024). El tráfico nacional de mercancías en este aeropuerto 
ha representado el 22,3 % del total de la Comunitat Valenciana frente al 28 % del año anterior. En el aeropuerto 
de Alicante-Elche Miguel Hernández, el tráfico nacional de mercancías ha significado el 23,4 % del total de 
la Comunitat, ocho décimas de punto porcentual menos que en 2024, mientras que el porcentaje alcanzado 
para el internacional ha sido del 0,5 %, cuatro décimas de punto menos que en 2024.

En el Gráfico 6.10, figuran las instalaciones aeroportuarias con mayor volumen de mercancías transportadas, 
ocupando Valencia y Alicante los puestos sexto y undécimo, respectivamente, mismos puestos que los 
registrados en los tres años precedentes.
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6.4.3. Tráfico de aeronaves

En cuanto al movimiento de aeronaves, el número de estas en nuestra Comunitat en el ejercicio 2025, se 
ha visto incrementado un 7,4 %, frente al 12,4 % de 2024 respecto al año anterior (Cuadro 6.26). Los vuelos 
internacionales10 han superado a los nacionales en 120.408 operaciones, incrementándose un 16,6 % con 
respecto a 2024, aumento inferior al de ese año respecto a su precedente y que fue del 18,5 %. El número de 
operaciones realizadas en la Comunitat Valenciana ha significado el 9,6 % del total de España, siendo esta 
cifra tres décimas de punto superior a la registrada a finales del ejercicio 2024.

10 No se tiene en cuenta, para el cálculo de los porcentajes, los datos de pasajeros y pasajeras del aeropuerto de Castelló Costa Azahar, ya que si 
bien la mayoría son de tráfico internacional no se ha podido contar con las estadísticas exactas para su desglose. Por ello, la suma total para la 
Comunitat Valenciana, no coincide con la suma de vuelos nacionales e internacionales, que sí contemplan los de las instalaciones aeroportuarias 
de Alicante y València.
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Cuadro 6.26

TRANSPORTE AÉREO. TRÁFICO COMERCIAL POR AEROPUERTOS
TRÁFICO DE AERONAVES. COMUNITAT VALENCIANA Y ESPAÑA, 2021-2025

Alicante Valencia Castelló
(L'Altet) (Manises) (Castelló)

2021 51.125 42.153 5.844 99.122 1.199.226 8,3
2022 88.188 64.163 8.595 160.946 1.866.196 8,6
2023 98.921 72.722 9.780 181.423 2.042.835 8,9
2024 114.514 78.047 11.261 203.822 2.198.030 9,3
2025 (p) 123.882 82.622 12.401 218.905 2.269.965 9,6

Nacional 18.093 24.955 43.048 864.575 5,0

Internacional 105.789 57.667 163.456 1.405.390 11,6

C.V. España %CV/ E

Fuente: Boletín Estadístico online . Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. EDEIS Aeropuerto de Castelló. Elaboración 
propia.

(p) Los datos de 2025 son provisionales. No se puede catalogar en el aeropuerto de Castellón los vuelos nacionales e 
internacionales, por lo que los porcentajes de representativad en la Comunitat Valenciana solo incluyen Valencia y Alicante.

El Cuadro 6.27 recoge los datos estadísticos de los cinco últimos años sobre tráfico de personas pasajeras, 
número de operaciones y kilos de mercancías transportadas en los dos aeropuertos de la red AENA de la 
Comunitat Valenciana, datos procedentes del ente AENA.

Según los datos provisionales, correspondientes al ejercicio 2025, la Comunitat Valenciana se ha 
situado en 31,8 millones de personas transportadas (datos provisionales), creciendo un 8,9 %, porcentaje 
inferior al de 2024 frente a su precedente que fue del 13,6 %. Por su parte, en España se han rebasado 
los 321 millones de pasajeros y pasajeras transportadas en 2025 y que supone un incremento del 4 % 
frente al aumento del 9,2 % de 2024 con relación a su anterior. Vuelve a constatarse para este ejercicio 
que la Comunitat Valenciana crece en mayor proporción que España en cuanto al volumen de personas 
transportadas.

Por su parte, la carga aérea en la Comunitat Valenciana ha crecido un 0,6 %, frente al descenso del 5,5 % 
en 2024 y representando el 1,3 % del total nacional, mismo dato que el año anterior. Según datos de AENA, la 
carga aérea en España ha crecido, en 2025, un 7,2 %, dato significativamente inferior al de 2024, que fue del 
18,6 % con relación a su precedente, ocupando Madrid Barajas el primer lugar en mercancías transportadas, 
seguida de Barcelona, Zaragoza y Vitoria.

En lo que concierne al número de operaciones, estas se han situado en la Comunitat Valenciana por encima 
de las 219.000 (datos provisionales), habiendo crecido un 7,6 %, dos décimas de punto menos que en 2024, 
y representando el 8,1 % del total de operaciones de España, 3,9 puntos menos que en 2024. El número de 
operaciones en España ha crecido un 4,1 %, 3,7 puntos porcentuales menos que en 2024 respecto a su anterior.



288 BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025

Cuadro 6.27

6.4.4. Actuaciones en infraestructuras de transporte aéreo

En el marco del Plan de Inversiones 2022-2026 para el Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel Hernández, 
Aena ha avanzado durante 2025 en los planes de ampliación de esta infraestructura aeroportuaria. El gestor 
aeroportuario ha trabajado en la planificación de una futura expansión de la terminal (incluido dentro del 
próximo ciclo inversor 2027-2031, DORA III), con el objetivo de aumentar la capacidad operativa, mejorar 
los flujos de pasajeras y pasajeros y adaptar las instalaciones al crecimiento previsto en los próximos años. 
En verano de 2025 se han adjudicado obras para una nueva pista de rodadura por valor de 16,7 M€ y se ha 
avanzado en la modernización de la seguridad aeroportuaria, que prevé la instalación de escáneres modernos 
que eliminan la necesidad de sacar líquidos y aparatos electrónicos. Además, a finales de octubre de 2025 se 
ha licitado la asistencia técnica de la dirección de proyectos de infraestructura por valor de 38,2 M€.

Por lo que respecta al Aeropuerto de Valencia, en 2025 se han consolidado las actuaciones dentro del marco 
regulatorio del DORA II (ciclo 2022-2026), enfocadas en la modernización de los controles de seguridad y 
eficiencia operativa. En tal sentido, desde julio de 2025 se han implementado nuevas tecnologías que permiten 
agilizar los controles, eliminando algunas restricciones en la inspección de equipajes (al igual que en el aeropuerto 
de Alicante), y se han dado pasos para la ampliación del aeropuerto (remodelación de la terminal y campo de 
vuelos) para afrontar el crecimiento sostenido, con inversiones aprobadas que superan los 400 M€ para el 
periodo 2027-2031, DORA III.

Por su parte, el Aeropuerto de Castelló ha continuado con su estrategia de diversificación, con el impulso 
a nuevas inversiones que permitirán reforzar la cartera de servicios de la infraestructura y la implementación 
de actividades. A destacar, en 2025, los avances en la puesta a punto de la primera incubadora de empresas 
de la Agencia Estatal Europea en la Comunitat Valenciana. En el sector aeroespacial hay que resaltar la 
consolidación del centro de ensayo de motores espaciales por parte de Arkadia Space, que ha duplicado sus 
instalaciones con nuevos bancos de ensayos de motores espaciales, y en materia de infraestructura de vuelos, 
la mayor programación de rutas regulares hasta el momento, con 14 destinos ofertados.



289BLOQUE I. PANORAMA ECONÓMICO
w0w�ªX� 2025


	PRESENTACIÓN 
	Indice bloque I
	panorama económico
	1. MARCO DE REFERENCIA
	2. RASGOS GENERALES DE LA ECONOMÍA VALENCIANA
	3. SECTOR EXTERIOR
	4. SECTOR PÚBLICO
	5.PRECIOS Y COSTES
	Incidencia de la guerra en Irán sobre 
	precios y costes
	6. TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
	7. SISTEMA FINANCIERO EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	Indice bloque I
	panorama económico
	8. VARIABLES BÁSICAS DEL MERCADO DE TRABAJO
	9. LOS GRANDES FLUJOS DE LA OCUPACIÓN
	10. POLÍTICAS DE EMPLEO
	11. RELACIONES LABORALES
	12. Seguridad y Salud Laboral

	Indice bloque I
	panorama económico
	13. ESTRUCTURA DEMOGRÁFICA EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	14. VIVIENDA
	15. EDUCACIÓN
	16. SANIDAD
	17. MEDIOAMBIENTE, RECURSOS NATURALES Y CAMBIO CLIMÁTICO
	18. CONSUMO
	19. EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	20. LOS SERVICIOS SOCIALES EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	21. VIOLENCIA DE GÉNERO Y OTRAS VIOLENCIAS SOBRE LA MUJER
	22. SOCIEDAD DIGITAL

	Índices de 
	cuadros y gráficos
	_Hlk103080888
	OLE_LINK1
	_Hlk103081794
	OLE_LINK2
	_Hlk69901508
	_Hlk197502868
	_Hlk197502800
	_Hlk197263448
	_Hlk197263601
	OLE_LINK1
	_Hlk166048203
	_Hlk131366845
	_Hlk158116975
	_Hlk93497136
	_Hlk35594300
	_Hlk93663410
	_Hlk100259877
	_Hlk166487131
	_Hlk194928087
	_Hlk98314507
	_Hlk6922473
	_Hlk68792586
	_Hlk159395398
	_Hlk98835119
	_Hlk68786388
	_Hlk9249190
	_Hlk9249252
	_Hlk9249227
	_Hlk9249266
	_Hlk9249286
	_Hlk9249306
	_Hlk135466606
	_Hlk167280881
	_Hlk135466581
	_Hlk9249341
	_Hlk9249374
	_Hlk9249396
	_Hlk9249416
	_Hlk9249432
	_Hlk133412489
	_Hlk9249530
	_Hlk9249545
	_Hlk9249560
	_Hlk9249574
	_Hlk101451770
	_Hlk103023375
	1. MARCO DE REFERENCIA
	1.1. COYUNTURA ECONÓMICA INTERNACIONAL
	1.2. UNIÓN EUROPEA Y ZONA EURO
	1.2.1. Producto Interior Bruto (PIB)
	1.2.2. Mercado laboral y empleo
	1.2.3. Precios
	1.2.4. Variables presupuestarias
	1.2.5. Tipos de interés
	1.2.6. Tipos de cambio 
	1.3. ECONOMÍA ESPAÑOLA
	1.3.1. Producto Interior Bruto (PIB)
	1.3.2. Mercado laboral y empleo
	1.3.3. Precios
	1.3.4. Balanza de Pagos
	1.3.5. Sector público

	2. RASGOS GENERALES DE LA ECONOMÍA VALENCIANA
	2.1. EVOLUCIÓN RECIENTE DE LA ECONOMÍA VALENCIANA
	2.1.1. Sector primario
	2.1.1.1. Subsector agropecuario
	2.1.1.2. Subsector pesquero
	2.1.2. Sector industrial
	2.1.3.  Sector de la construcción 
	2.1.4. Sector servicios
	2.1.4.1. Indicadores Generales del Sector Servicios
	2.1.4.2. El turismo en la Comunitat Valenciana
	2.1.4.2.1. Oferta turística. Registro de turismo de la Comunitat Valenciana
	2.1.4.2.2. Demanda turística
	2.1.4.2.3. Empleo turístico
	2.1.4.2.4. Inspección turística
	2.1.4.2.5. Playas accesibles y banderas azules
	2.2. ESTRUCTURA EMPRESARIAL DE LA COMUNITAT VALENCIANA
	2.2.1. Estructura empresarial según naturaleza jurídica, tamaño y actividad
	2.2.2. Economía social 
	2.2.3. Actividad emprendedora y dinamismo empresarial
	2.3. I+D+i
	2.3.1. Actividades en I+D en la Comunitat Valenciana
	2.3.1.1. Gasto interno en investigación y desarrollo (I+D)
	2.3.1.2. Personal empleado en I+D
	2.3.2. Innovación en las empresas
	2.3.2.1 Gasto en innovación tecnológica
	2.3.3. Indicadores de alta tecnología 

	3. SECTOR EXTERIOR
	3.1. COMERCIO EXTERIOR DE LA COMUNITAT VALENCIANA
	3.1.1. Exportaciones y expediciones e importaciones e introducciones de bienes de la Comunitat Valenciana
	3.1.2. Exportaciones y expediciones e importaciones e introducciones por sectores y grupos de productos
	3.1.3. Exportaciones y expediciones e importaciones e introducciones de bienes por destino geográfico
	3.2. INVERSIÓN EXTRANJERA EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	4. SECTOR PÚBLICO
	4.1. LOS PRESUPUESTOS DE LA GENERALITAT VALENCIANA
	4.1.1. El presupuesto de la Administración de la Generalitat
	4.1.2. Ejecución del presupuesto consolidado de la Administración general de la Generalitat y entidades autónomas 
	4.1.3. El presupuesto de gastos del Sector Público Instrumental de la Generalitat
	4.2. EL GASTO PÚBLICO RESPECTO AL PIB
	4.3. EL DÉFICIT PÚBLICO DE LA COMUNITAT VALENCIANA 
	4.4. EL ENDEUDAMIENTO DE LA COMUNITAT VALENCIANA 
	4.5. EL SISTEMA DE FINANCIACIÓN AUTONÓMICA EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	4.5.1. La población
	4.5.2. Los gastos por operaciones no financieras
	 4.5.3. Los ingresos por operaciones no financieras
	4.5.4. La infrafinanciación de la Comunitat Valenciana
	4.6. FINANCIACIÓN EUROPEA NEXT GENERATION EU 
	4.7. AYUDAS DIRECTAS Y CONTRATOS ADJUDICADOS POR LA GENERALITAT VALENCIANA CON MOTIVO DE LA DANA DE OCTUBRE DE 2024
	4.8. REPROGRAMACIÓN DE FONDOS EUROPEOS PARA FINANCIAR GASTOS OCASIONADOS POR LA DANA DE OCTUBRE DE 2024

	5.PRECIOS Y COSTES
	5.1. PRECIOS
	5.2. COSTES 
	5.2.1. Costes de producción
	5.2.1.1. Costes laborales 
	5.2.1.2. Índice de precios industriales (IPRI)
	5.2.1.3. Costes energéticos y de materias primas 
	5.2.2. Costes financieros

	Incidencia de la guerra en Irán sobre 
	precios y costes
	6. TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
	6.1. TRANSPORTE POR FERROCARRIL 
	6.1.1. Transporte de personas viajeras por ferrocarril
	6.1.2. Transporte de mercancías por ferrocarril
	6.1.3. Actuaciones realizadas en infraestructuras de transporte ferroviario
	6.2. TRANSPORTE POR CARRETERA
	6.2.1. Transporte de personas viajeras por carretera
	6.2.2. Transporte de mercancías por carretera
	6.2.3. Tráfico por carretera. Parque de vehículos
	6.2.4. Tráfico por carretera. Accidentes de tráfico
	6.2.5. Actuaciones en infraestructuras de transporte por carretera 
	6.3.TRANSPORTE MARÍTIMO
	6.3.1. Transporte marítimo de personas viajeras
	6.3.2. Transporte marítimo de mercancías
	6.3.3. Actuaciones en infraestructuras de transporte marítimo
	6.4. TRANSPORTE AÉREO
	6.4.1. Transporte aéreo de pasajeros y pasajeras
	6.4.2. Transporte aéreo de mercancías
	6.4.3. Tráfico de aeronaves
	6.4.4. Actuaciones en infraestructuras de transporte aéreo

	7. SISTEMA FINANCIERO EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	7.1. CRÉDITOS Y DEPÓSITOS 
	7.1.1. Entidades de crédito y número de oficinas
	7.1.2. El crédito de las entidades de depósito en la Comunitat Valenciana
	7.1.3. Depósitos en las entidades de depósito en la Comunitat Valenciana
	7.1.4. Cuota de mercado y variación interanual por tipo de entidad y provincia
	7.1.5. El flujo financiero en la Comunitat Valenciana
	7.1.6. Cooperativas con Sección de Crédito en la Comunitat Valenciana
	7.2. OTRAS INSTITUCIONES CON ACTIVIDAD CREDITICIA DE LA COMUNItAt VALENCIANA
	7.2.1. Actividad avalística de la Sociedad de Garantía Recíproca (Afín SGR) de la Comunitat Valenciana
	7.2.2. Actividad crediticia del Institut Valencià de Finances (IVF)
	7.3. LA FINANCIACIÓN DEL INSTITUTO DE CRÉDITO OFICIAL (ICO) EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	_Hlk108432344
	_Hlk97924524
	_Hlk97808735
	_Hlk104279091
	_Hlk135469834
	_Hlk7428079
	_Hlk97981074
	_Hlk97207936
	_Hlk97210970
	_Hlk97229343
	_Hlk98168934
	_Hlk222314479
	_Hlk156473439
	_Hlk127444952
	_Hlk167284691
	_Hlk167284760
	_Hlk167284825
	_Hlk198208019
	_Hlk199247355
	_Hlk197352496
	_Hlk198024590
	_Hlk167286259
	_Hlk165369855
	_Hlk164761986
	_Hlk133407070
	_Hlk9250522
	_Hlk9250581
	_Hlk9250601
	_Hlk8677850
	8. VARIABLES BÁSICAS DEL MERCADO DE TRABAJO
	8.1. POBLACIÓN ACTIVA E INACTIVA, OCUPADA Y PARADA 
	8.1.1. Población activa e inactiva 
	8.1.2. Población ocupada
	8.1.2.1. Datos generales
	8.1.2.2. Afiliaciones a la Seguridad Social 
	8.1.2.3. Trabajo autónomo 
	8.1.3. Población parada
	8.2. PARO REGISTRADO EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	9. LOS GRANDES FLUJOS DE LA OCUPACIÓN
	9.1. LOS SERVICIOS PÚBLICOS DE EMPLEO. LABORA SERVICIO VALENCIANO DE EMPLEO Y FORMACIÓN 
	9.1.1. Gestión del Empleo
	9.1.2. Actuaciones de orientación, formación e inserción laboral
	9.2. CENTROS ASOCIADOS DE LABORA. CENTROS ASOCIADOS EN MATERIA DE INTERMEDIACIÓN LABORAL. CENTROS COLABORADORES DE EMPLEO E INSERCIÓN
	9.3. LAS AGENCIAS DE COLOCACIÓN 
	9.4. LAS EMPRESAS DE TRABAJO TEMPORAL
	9.5. CONTRATACIÓN LABORAL EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	9.5.1. Contratos de trabajo iniciales
	9.5.2. Contratación según tipo de contrato
	9.5.3. Contratos convertidos en indefinidos
	9.5.4. Contratación por tipo de jornada
	9.5.5. Brecha de género en la contratación
	9.6. MOVILIDAD LABORAL
	9.7. DESPIDO LABORAL Y OTRAS CAUSAS DE EXTINCIÓN DE LA RELACIÓN LABORAL
	9.7.1. Despidos individuales conciliados
	9.7.2. Despidos individuales mediante resolución de los Juzgados de lo Social
	9.7.3. Despidos colectivos tramitados en expedientes de regulación de empleo (ERE)

	10. POLÍTICAS DE EMPLEO
	10.1. políticas activas de empleo
	10.1.1. Formación Profesional
	10.1.1.1. La Formación Profesional en el sistema educativo
	10.1.1.2. Formación profesional para el empleo
	10.1.2. Programas mixtos de empleo-formación
	10.1.3. Otros programas de formación. Formación de la Red de Centros de Turismo
	10.1.4. PROGRAMAS DE APOYO A LA CREACIÓN DE EMPLEO 
	10.1.4.1. Programas de Empleo de la Generalitat Valenciana
	10.1.4.2. Programas de Empleo de la Administración General del Estado.  Programa de ayudas del Servicio Público de Empleo Estatal-SEPE a las corporaciones locales para creación de empleo
	10.2. POLÍTICAS PASIVAS DE EMPLEO. PROTECCIÓN POR DESEMPLEO

	11. RELACIONES LABORALES
	11.1. NEGOCIACIÓN COLECTIVA 
	11.2. ELECCIONES SINDICALES
	11.3. CONFLICTOS LABORALES 
	11.3.1. Conflictos colectivos. Asuntos sometidos al Tribunal de Arbitraje Laboral
	11.3.2. Conflictos de interés
	11.3.3. Infracciones en el orden social
	11.4. DIÁLOGO SOCIAL

	12. Seguridad y Salud Laboral
	12.1. SINIESTRALIDAD LABORAL
	12.1.1. Accidentes de Trabajo
	12.1.2. Enfermedades Profesionales
	12.1.3. Evolución y análisis de la siniestralidad laboral
	12.1.3.1. Siniestralidad en jornada de trabajo por sectores económicos
	12.1.3.2. Siniestralidad en jornada de trabajo desglosada por actividades económicas
	12.2. ACTUACIONES EN MATERIA DE PREVENCIÓN DE RIESGOS LABORALES
	12.2.1. Actuaciones de las Administraciones públicas en la materia
	12.2.1.1. Instituto Valenciano de Seguridad y Salud en el Trabajo (Invassat)
	12.2.1.2. Otras actuaciones

	_Hlk216863129
	_Hlk94688759
	_Hlk130290726
	_Hlk715445701
	_Hlk71544570
	_Hlk715445702
	_Hlk196727526
	_Hlk1967275262
	_Hlk1967275261
	_Hlk196726644
	_Hlk1967266442
	_Hlk1967266441
	_Hlk196726667
	_Hlk1967266672
	_Hlk1967266671
	_Hlk1967267321
	_Hlk196726742
	_Hlk196726749
	_Hlk1967267492
	_Hlk1967267491
	_Hlk1967267742
	_Hlk1967267741
	_Hlk196726810
	_Hlk196727496
	_Hlk1967274962
	_Hlk1967274961
	_Hlk196727552
	_Hlk1967275521
	_Hlk194568614
	_Hlk196727573
	_Hlk196727578
	_Hlk1967275782
	_Hlk1967275781
	_Hlk196727595
	_Hlk196727603
	_Hlk196727615
	_Hlk1967276152
	_Hlk1967276151
	_Hlk196727629
	_Hlk196727638
	_Hlk196727650
	_Hlk1967276501
	_Hlk196727672
	_Hlk1967276721
	_Hlk196727681
	_Hlk1951692572
	_Hlk195169253
	_Hlk196727723
	_Hlk196728001
	_Hlk1967280011
	_Hlk195169284
	_Hlk196728271
	_Hlk196728331
	_Hlk1967283312
	_Hlk1967283311
	_Hlk196728367
	_Hlk196728352
	_Hlk196728383
	_Hlk1967283832
	_Hlk1967283831
	_Hlk196728408
	_Hlk135904511
	_Hlk192233922
	_Hlk196385730
	_Hlk192233895
	_Hlk10101784
	_Hlk10101842
	_Hlk101277863
	_Hlk215638829
	_Hlk9957196
	_Hlk9957359
	_Hlk9958451
	_Hlk9341767
	_Hlk9958344
	_Hlk9958363
	_Hlk71630447
	_Hlk131332664
	_Hlk166132126
	_Hlk198540618
	_Hlk135468477
	_Hlk133830390
	OLE_LINK1
	_Hlk137560522
	13. ESTRUCTURA DEMOGRÁFICA EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	13.1. EVOLUCIÓN DEMOGRÁFICA
	13.1.1. Estructura por sexo y edad
	13.1.2. Análisis de la población
	13.2. DISTRIBUCIÓN TERRITORIAL DE LA POBLACIÓN 
	13.2.1. Evolución de la población de la Comunitat Valenciana por comarcas
	13.2.2. Indicadores de despoblación en la Comunitat Valenciana
	13.3. CARACTERÍSTICAS DE LOS MOVIMIENTOS MIGRATORIOS
	13.4. OTROS INDICADORES: NATALIDAD Y FERTILIDAD, MORTALIDAD, CRECIMIENTO VEGETATIVO Y MODELOS DE RELACIÓN FAMILIAR Y UNIDADES FAMILIARES 
	13.4.1. Natalidad, fecundidad, mortalidad y crecimiento vegetativo
	13.4.2. Modelos de relación familiar y unidades familiares

	14. VIVIENDA
	14.1. PRESUPUESTO DEDICADO A VIVIENDA 
	14.2. PROGRAMAS DE AYUDA
	14.2.1 Ayudas ordinarias para el acceso a la vivienda y la rehabilitación
	14.2.2 Ayudas extraordinarias
	14.3 PRINCIPALES INDICADORES RELACIONADOS CON LA VIVIENDA Y EL ACCESO A LA MISMA
	14.3.1. Principales características de la vivienda en la Comunidad Valenciana
	14.3.2 Compraventa de viviendas
	14.3.3. Evolución de los precios de la vivienda
	14.3.4. Mercado hipotecario 
	14.3.5. Viviendas turísticas
	14.3.6. Ejecuciones hipotecarias
	14.3.7. Parque público de vivienda
	14.3.8. Especial referencia al acceso de la juventud a la vivienda libre y protegida

	15. EDUCACIÓN
	15.1. PRESUPUESTO, GASTO E INVERSIONES EN EDUCACIÓN 
	15.2. ENSEÑANZAS NO UNIVERSITARIAS
	15.2.1. Enseñanzas de Régimen General
	15.2.1.1. Educación infantil 
	15.2.1.2. Educación primaria
	15.2.1.3. Educación Secundaria
	15.2.2. Enseñanzas de Régimen Especial
	15.2.2.2. Enseñanzas de Idiomas
	15.2.3. Enseñanzas de Personas Adultas
	15.2.4. Resultados académicos y abandono escolar
	15.2.5. Acoso escolar 
	15.3. ENSEÑANZAS UNIVERSITARIAS
	15.3.1. Evolución del número de alumnos y alumnas, profesorado, número de alumnos en másteres y terminación de estudios
	15.3.2. Acciones favorecedoras del acceso a las Enseñanzas Universitarias 
	Ayudas para la realización de estudios universitarios

	16. SANIDAD
	16.1. EL SISTEMA DE SALUD EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	16.1.1. Presupuesto, gasto e inversiones
	16.1.2. Percepción de la ciudadanía sobre el sistema sanitario, servicio de atención e información al paciente y voluntades anticipadas.
	16.2. ASISTENCIA SANITARIA
	16.2.1.  Atención Primaria
	16.2.2 Atención Especializada
	16.2.3. Emergencias extrahospitalarias
	16.2.4.  Salud mental
	16.3. ATENCIÓN FARMACÉUTICA 
	16.3.1. Gasto farmacéutico
	16.3.2. Medidas de control y racionalización de los incrementos del gasto farmacéutico
	16.4. SALUD PÚBLICA
	16.4.1. Enfermedades de declaración obligatoria y principales causas de defunción en la Comunitat Valenciana
	16.4.2. Programas de vacunación
	16.4.3. Programas de prevención 

	17. MEDIOAMBIENTE, RECURSOS NATURALES Y CAMBIO CLIMÁTICO
	7.1. RESUMEN METEOROLÓGICO DEL AÑO
	17.2. AGUA
	17.2.1.  Estado global de la calidad de las masas de agua
	17.2.2. Estado de las reservas de agua embalsada
	17.2.3. Obras y actuaciones en infraestructuras hidráulicas y cauces
	17.2.4. Actuaciones en respuesta a los efectos de la DANA de octubre de 2024
	17.2.5. Usos del agua
	17.2.6. Tratamiento de las aguas residuales
	17.2.7. Calidad de las aguas de baño
	17.3. ATMÓSFERA
	17.3.1. Calidad del aire
	17.3.2. Calidad Acústica
	17.4. SUELOS
	17.5. ENERGÍA Y CAMBIO CLIMÁTICO
	17.5.1. Evolución de las emisiones de gases de efecto invernadero
	17.5.2. El comercio de derechos de emisión
	17.5.3. Consumo energético: energía primaria y final. Eficiencia energética: objetivos de energías renovables
	17.5.3.1. Generación eléctrica
	17.5.3.2. Abastecimiento de gas natural
	17.5.3.3. Calidad y continuidad del suministro energético
	17.5.3.4.  Energías renovables
	17.5.3.5. Ahorro y eficiencia energética
	17.6. BIODIVERSIDAD Y PATRIMONIO NATURAL
	17.6.1. Hábitats de interés comunitario
	17.6.2. Biodiversidad. Estado de conservación de fauna y flora
	17.6.3. Espacios naturales protegidos
	17.6.4. Caza y pesca
	17.6.5. Gestión forestal
	17.6.6. Incendios forestales. Prevención de incendios forestales
	17.7. RESIDUOS
	17.8. PARTICIPACIÓN Y CONCIENCIACIÓN CIUDADANA
	17.7.1. Derecho de acceso a la información ambiental
	17.7.2. Educación ambiental y participación pública

	18. CONSUMO
	18.1. PROTECCIÓN Y DEFENSA DE LAS PERSONAS CONSUMIDORAS Y USUARIAS
	18.1.1. Información, formación y consumo
	18.1.2. Seguridad y vigilancia de productos de consumo
	18.1.3. Inspección y control
	18.1.4. Fomento del asociacionismo y apoyo financiero 
	18.2. CONSULTAS 
	18.3. RECLAMACIONES Y DENUNCIAS
	18.4. EL SISTEMA ARBITRAL DE CONSUMO
	18.5. LOS HÁBITOS DE CONSUMO EN LA COMUNITAT VALENCIANA

	19. EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	19.1 SITUACIÓN DEL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL EN ESPAÑA
	19.1.1. Las cuentas del Sistema
	19.1.2. El Fondo de Reserva de la Seguridad Social
	19.2 EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	19.2.1. Afiliación
	19.2.2. Recaudación
	19.2.3. Pensiones contributivas
	19.2.4 Pensiones no contributivas

	20. LOS SERVICIOS SOCIALES EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	20.1. Dependencia
	20.2 Personas mayores
	20.2.1 Residencias y centros de personas mayores dependientes
	20.2.2 Centros especializados de atención a mayores
	20.2.3 Estrategia Valenciana de Envejecimiento Activo y Lucha contra la Soledad no Deseada (2023-2027)
	20.2.4 Promoción de envejecimiento activo: líneas de subvención
	20.3 Infancia y adolescencia
	20.3.1 Ayudas en infancia y adolescencia
	20.3.2. Acogimiento familiar
	20.3.3. Adopciones
	20.3.4. Atención residencial
	20.3.5 Centros de atención diurna
	20.3.6. Servicio de atención a niños, niñas y adolescentes (NNA) víctimas de violencia sexual
	20.3.7. Equipos específicos de intervención en infancia y adolescencia (EEIIA)
	20.3.8. Programas de emancipación y autonomía personal de jóvenes extutelados que han alcanzado la mayoría de edad. Red de recursos de emancipación de la Comunitat Valenciana.
	20.3.9 Área socioeducativa de infancia
	20.3.10 Teléfono de atención a la infancia y la adolescencia
	20.4 Actuaciones en materia de discapacidad
	20.5. Actuaciones en materia de inclusión social 
	20.6. EXCLUSIÓN SOCIAL Y POBREZA
	20.6.1. Riesgo de pobreza y exclusión social
	20.6.2. Pobreza Infantil
	20.6.3. Pobreza energética
	20.7 Atención a personas inmigrantes

	21. VIOLENCIA DE GÉNERO Y OTRAS VIOLENCIAS SOBRE LA MUJER
	21.1. VÍCTIMAS MORTALES Y NIVEL DE RIESGO
	21.1.1. Víctimas mortales por violencia de género 
	21.1.2. Sistema de Seguimiento Integral en los casos de Violencia de Género 
	21.1.3. Otros feminicidios
	21.2. DENUNCIAS Y MEDIDAS PENALES EN MATERIA DE VIOLENCIA DE GÉNERO
	21.2.1. Denuncias por violencia de género 
	21.2.2. Tipo de delitos instruidos en los juzgados de violencia sobre la mujer
	21.2.3. Personas enjuiciadas en los juzgados de violencia sobre la mujer y porcentaje de condenas 
	21.2.4. Sentencias
	21.3. MEDIDAS DE PROTECCIÓN Y TUTELA JUDICIAL A LAS VÍCTIMAS DE VIOLENCIA DE GÉNERO
	21.3.1. Órdenes de protección y medidas de protección y seguridad
	21.3.2.  Oficinas de Asistencia a las Víctimas del Delito 
	21.4. LA ATENCIÓN SOCIOSANITARIA Y LABORAL A LAS MUJERES VÍCTIMAS DE VIOLENCIA DE GÉNERO Y DE OTRAS VIOLENCIAS SOBRE LA MUJER
	21.4.1. Servicios telefónicos de ámbito nacional
	21.4.2. La atención a través de la Red Centros Mujer en la Comunitat Valenciana 
	21.4.3 Programa de apoyo a mujeres víctimas de violencia de género en los Espais Labora
	21.4.4. Atención sanitaria y detección de casos de violencia de género en la Comunitat Valenciana 
	21.5. DERECHOS ECONÓMICOS Y LABORALES DE LAS VÍCTIMAS DE VIOLENCIA DE GÉNERO Y DE VIOLENCIAS SEXUALES
	21.5.1. Derechos económicos
	21.5.2. Derechos laborales
	21.5.3. Otras ayudas: Centros residenciales y viviendas públicas
	21.5.4. Programa ALBA 
	21.6. PREVENCIÓN, FORMACIÓN Y SENSIBILIZACIÓN 
	21.6.1. Medidas de prevención
	21.6.2. Medidas de formación 
	21.6.3 Medidas de sensibilización
	21.7. OTROS ACTOS DE VIOLENCIA BASADOS EN LA DISCRIMINACIÓN DE GÉNERO: AGRESIONES SEXUALES Y RESTO DE DELITOS CONTRA LA LIBERTAD SEXUAL
	21.8. ÓRGANOS DIRECTIVOS Y ÓRGANOS DE PARTICIPACIÓN EN MATERIA DE VIOLENCIA SOBRE LA MUJER Y VIOLENCIAS SEXUALES

	22. SOCIEDAD DIGITAL
	22.1. LA ADMINISTRACIÓN ELECTRÓNICA VALENCIANA
	22.2. INFRAESTRUCTURAS TIC EN LA COMUNITAT VALENCIANA
	22.3. EQUIPAMIENTO Y USO DE TECNOLOGÍAS DE LA INFORMACIÓN Y COMUNICACIÓN EN LOS HOGARES
	22.4. USO DE TECNOLOGÍAS DE LA INFORMACIÓN Y COMUNICACIÓN Y COMERCIO ELECTRÓNICO EN LAS EMPRESAS


